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1. ONSOz

Bu rapor calismasi, analizlerde kullanilan verilerde yapilan giincellemeler nedeni ile iki ayri boliim olarak ele alinmigtir.
Birinci boliim, sézlesme icin belirlenen siirede (2021 Ocak - Nisan) IYTE Ulagim Etlit Birimine saglanan ve konsept veriler
olarak adlandirdigimiz veriler ile yapilan modelleme ve analizleri iceren bolimlerdir. Yollarin performans analizine iligkin bu
verilerin baz alinarak yapildigi degerlendirme, galismanin asil kismini olusturmaktadir. Bu ilk kisimda, baz modelin kurulumu
yapilmis ve mevcut trafik yiikleri ile kurulan bu modelin validasyonu saglanmistir. Sonrasinda her yil i¢in (2020-2030) cesitli
sezon ve kosullara bagli olarak bu konsept veriler kullanilarak (KTKGB'nin ilk ti¢ yilda 70 bin daha sonrasinda ise 90 bin yatak

kapasitesi ile faaliyet gosterecegi) coklu senaryo bazinda model giktilari alinmis bulunmaktadir.

Ancak, proje siirecinin kendi galismamizin bitmis oldugu donemden sonraya sarkmasiyla KTKGB alan verileri
giincellenmistir. Degisen veri durumu igin (bélgenin daha dusik yatak kapasitesine sahip olacagi kabill, vb.) ikinci bir analiz
siireci baslatiimistir. Konsept verilere gore tamamlanmig olan galismamizi giincellenen bu yeni veri ile uyumlandirmak igin
rapora GUNCELLENEN VERILERE GORE YAPILAN SIMULASYONLAR basligi eklenmis ve halihazirda kurgusu yapiimig ve bitmis
olan modellemelere bu veriler entegre edilerek {ig kritik yil (2025-2027) ve en yogun sezon (Yaz) icin analizler tekrarlanmig
ve farklilasmalar gézlemek igin sonuglara karsilastirma amach bakilmistir. Glincellenen veriye uyum bu sekilde yeterince
saglanmustir. Ug kritik yilin giincellenmis yeni verileri ile yapilan similasyon analizleri, ilk asamadaki eski veri ile yapilan

analiz ¢iktilarindan fazlaca farkhlagmadigini gostermistir.



ilk asamada modelin kuruldugu turist yatak kapasitesinin en yiiksek oldugu durum icin “en kot (veya zorlu)” senaryo
bulgular denilirse, 2. Asamada turist yatak kapasitesinin ve personel sayisinin diisiiriilmiis oldugu yeni verilere gore

“adaptasyon” yapildigi duruma da “daha iyi” durum senaryosu denilebilir (yatak kapasitesinin trafigi etkilemesi anlaminda).

Ozetle, 1. ile 2. Asamanin kapasite seviyeleri arasinda yari yariya (70 binden 35 bine) fark olusmus olsa da, adaptasyon
amacl simiilasyon sonuglarindan, yatak kapasitesi ne kadar ¢ok azaltilirsa azaltilsin gergekte trafik yogunluk seviyelerinde
(0zellikle tikaniklik yaganan linkler igin) ciddi bir azalma olusmamigtir. Elbette ki bu durum, analizlerin yapildigi kritik yillar
ve trafigin zirve yaptig1 yogun sezon igin gegerlidir. Bunun olumlu yorumlanabilecek yénii sudur: Ele alinan yol sebekesi icin
bolgedeki trafik yiikii, Cesme KTKGB eklenip eklenmemesinden ve onun yaratabilecegi ek trafik yiikiinden fazlaca
etkilenmemektedir. Trafik yogunlugu daha gok, yildan yila hizli artis kaydeden bélgenin kendi trafik yiikiinden ve mevsimsel

dinamiklerinden kaynakl olmaktadir.
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A

GIRIS

IYTE Ulasim Etadii Birimi’nden (UEB) talep edilen ¢alisma, yeni olusturulacak turizm alaninin Cesme-Urla yarimadasindaki

yol aglarina (kisaca, sebekeye) ne kadar ek yolculuk yiikleyecegi ve mevcuttaki yollarin kapasitelerinin s6z konusu ek yik

ihtiyacini gesitli zaman araliklarinda karsilayip kargilayamayacaklarinin mimkiin oldugunca toplanabilecek saglam veriler

isiginda belirlenmesidir. istenen etiidler sunlardir:

v

Cesme KTKGB Proje Alani kapsaminda yapilmasi planlanan tesislerin izmir — Cesme Otoyolu ve izmir — Cesme Devlet
Yolu gibi bélgenin karayolu ulagim altyapisi iizerindeki olasi etkileri degerlendirilecektir.

Mevcut karayolu ulagim aglarindan izmir — Cesme Otoyolu (0-32) ve izmir — Cesme Devlet Yolunun (D300) son beg
yildaki Yilik Ortalama Giinlik Trafik (YOGT) verileri ile zirve (sezon, giin, saat) akimlar incelenecek, yapilmasi
planlanan turizm tesislerinin olusturacagi seyahat talepleri tahmin edilerek olusacak yeni seyahat taleplerinin
mevcut ulasim sistemi lizerindeki etkileri irdelenecektir.

izmir — Cesme arasindaki mevcut Otoyol ve Devlet Yolunun farkli kesimlerindeki yol geometrik &zelliklerine bagli
olarak kapasiteleri ve olusturulacak farkl trafik hacim senaryolarina bagl olarak kapasite/kullanim oranlari (hizmet
dizeyleri) incelenebilmesi igin farkli senaryolara dayal simiilasyonlar yapilacak ve planlanan turizm alanlari ile
mevcut karayollari icin uygun baglanti noktalari planlanacaktir.

Proje alaninin mevcut izmir — Cesme Otoyolu (0-32) ve paralelinde yer alan devlet karayolu (D300} lzerinde ek
olarak iretecegi trafik yiikiinlin etkisi aragtirilacaktir.

Bolgede planlanan yatak kapasitesinin tamaminin 2025 yilinda gerceklesecegi kabiili ile simulasyon analizleri

sonraki 5 yillik gelecek perspektifi icin ele alinacaktir (2025-2030).
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v Planlanan turizm alaninin izmir kent merkezi karayolu ulasim ag tzerindeki (Narlidere-Balgova baglanti noktasindan
itibaren) etkisi genel olarak raporlanacaktir.

v' 2025-2030 déneminde tesislere ve aylara gére doluluk tahminleri, turist/ziyaretgi/misafir profilinin gesitliligi,
turistlerin geldigi bolgelere gore dagilimi, turistlerin tiplere (profillere) gore konaklama siireleri, turistlerin ulagim
tirlerine gore dagilim, turistlerin havaalanindan transfer sikliklari ve kullandiklari araclar, turistlerin tesis disinda,
bélgedeki faaliyetleri ve ziyaretgi profilleri, gelis yerleri, kullandiklari arac, tesis disi faaliyetleri esas alinarak gesitli
ulagim kombinasyonlari/senaryolari gelistirilecektir. Bu galismalar, alanla ilgili bilgilerin Bakanhk tarafindan
saglanmasi halinde yapilacaktir.

v" Bu senaryo/kombinasyonlara ek olarak ¢alisanlarin ev-is, barinma yerlerine gore yolculuk taleplerinin tahmini (tesis
ici, Alagati, Urla, izmir merkez (otomobil, servis, toplu tasim); tesislerin malzeme tedariki, bakim onarim, atik
toplama vb. diger lojistik faaliyetleri icin gelen tagit sayilari (Kamyon, kamyonet ve otomobil); gelistirilen sena ryolara
gore otomobil, otobiis, diger vasitalar igin olasilik dagilimi ve sezon bazinda, giinliik ve saatlik tasit yuki dagilim
grafikleri elde edilecektir. Alanla ilgili bilgiler Bakanlik tarafindan saglanacaktir.

v" Yol ag1 atamasi yapilacaktir.

v" Araliklar ya da ortalamaya gore kabaca sapma marjlari hesaplanacaktir.

v" Bu tahminlere gére yollardaki hangi kesimlerde hangi saatlerde sikigiklik vasanabilecegini gésterir hizmet seviyesi
(A,B,C,D} hesaplanacaktir.

v’ Bulgulara gore yoruma dayali ¢dziim dnerileri gelistirilecektir.

Bu tir bir trafik analiz/etlid calismasi, olmasi gereken bicimiyle izmir gibi biiyiik bir kentin ulasim master plani kapsaminda

(kisaca, UPI) degisiklik arzeden hem kislik hem de yazlik niifuslar bazinda hesaplanmasi icabeden konulardandir. Calisma
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kapsaminda, “Kig Sezonu” ile kastedilen okullarin agik oldugu dénemler olan Sonbahar, Kis ve Bahari temsil eden genis
dénem olmakta, “Yaz Sezonu” ile kastedilen ise okullarin tatil oldugu, genelde orta ustu kesimlerden izmirlilerin ¢cevredeki
sayfiyelerde yogun olarak yazliklarina gittigi kisa yaz dénemidir. ilgili master plan raporu incelendiginde kishk bazda
modelleme calismasinin yapildigi ve bunun sonucunda plan kararlarinin diretildigi, ancak yazlik bazda calismanin yaptimamis
oldugu goriilir. Bélgenin ¢ok fazla yazlik konut barindirmasina ragmen yaz niifuslan bazinda etiud yapilmamis oldugu gibi,
yaz sezonu bazinda O-D verisi de halihazirda bulunmamaktadir (Temelde Kis sezonuna dayal yillk bazda O-D verisi
toplanmistir). Yapilan perde sayimlari oldukga kisithdir ve bir veya birkag giin gibi kisa siireli gozlemlere dayanarak ortaya

cikarilmistir. Bu anlamda &nceden bélge igin yapilan bu tiir ulagim planlama calismalari fazlaca guivenilir bulunmamigtir.

Eldeki mevcut olmayan bazi veriler nedeniyle, bu galismada ¢ogu zaman saglanan veri imkanlar oraninda ve literatiirden
bazi temel ve basitlestirilmis kabiillere gére kaba hesaplamalara basvurulmustur. Caligmanin bu dogasi geregi, bir on etid
(bir tiir avan proje) niteliginde olmasi kaginilmazdir. Bu tir benzeri detay ve kapsamlilik igermeyen ¢alismalar siklikla
bagvurulan ‘avan proje’ galismalaridir. Tiirk Belediyeler Birligi'nce tanimlanan “Ulagim Planlama ve Acil Eylem, Proje,
Uygulama Calismalarinin” mutlaka master (nazim) plan galigmalari ile entegrasyon icinde olmasi gerekliligi sart kogulmusgtur

(TBB Ulasim Calisma Komisyonu, 2014).

Bu calisma kapsaminda, &zel ve/ya gegici bir durum olarak kabul edilmesi nedeniyle Covid19 Pandemi etkisi 6zellikle ele
alinmamuistir. Ayrica, projenin bagladigi dénemden beri devam eden Covid19 salgin kisithliklari nedeniyle veri toplama
(trafik sayim, anket, gézlem, vb.) siirecine girlimesi anlamsizdir, zira toplanacak veri gegici olan salgin d6nemi gergekligini

temsil etmis olacaktir. Bu durumda énceden toplanmig kurumsal verilerin baz alinmasi elzemdir.
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Yine, bu ¢aligma kapsaminda, KTKGB'nin gergeklesmesi ile bolgede ek olarak olusacak cekicilik etkisi nedeniyle rantlarin
yiikselmesi ve dolayisiyla yeni yerlesim/konut alanlarinin civarda olusmasi ve bunlarin yeni trafik tireterek halihazirdaki

trafik yiiklerine eklenmesi konusu ele alinmamistir; bu genis kapsamli ayri bir sehir planlama calismasini gerektirir.

Temel baz alinan trafik verisi otoyol ve karayolu (ve baglanti kesimleri) i¢in Karayollan 2. Bélge Miidiirliigiinden saglanan
iki yén toplami (ve yén ayriminda veri olmadigindan) oldugu igin yénsel ayrim fakt&rii otomatikman %50 olarak alinmistir.
Her iki yoniin trafik degerleri ayni kabiil edildigi gibi, ileride de bahsedilecegi gibi baz modelin olusturulmasinda zonlarin

Uretim ve cekim degerleri de ayni kabiil edilecektir.

Turizm alaninin tiim tesislerinin gerceklesme yili (Bakanlktan saglanan bilgi dogrultusunda) 2025 olarak dngériildiigiinden,
trafik etki analizi igin 6ngériilen analiz hedef yillar 2025-2030 olarak belirlenmistir. Eldeki mevcut veriler Verifer bélimiinde,
“basitlestirilmis modelleme”ye dayal analiz yaklagimimizin temel kurgusu, Yéntem béliimiinde ve calismada kullanilan

kabiiller Temel Kabiiller bolimiinde aciklanmistir.

Calisma kapsaminda, izmir Cesme KTKGB alani, modelleme cikt verilerinde, Ulasim Zonu olarak ele alinmis olup, daha

kisaltilmis bir ifade ile YTA (Yeni Turizm Alani) Zonu olarak ifade edilmistir.

Calismaya konu olan Cesme Yarimadasi’nin yerlesik ge¢misinin Neolitik ddnemlere uzandig), M.0. 2. Bin sonlarinda ise tarim
ve ticaret yerlesimleri olarak ilk ion bagimsiz kentlerinin (lldir’da Erythrai, Urla-iskele’de Klazomenai, Sigacik’ta Teos ve
Urkmez’de Lebedos) ortaya giktig1 bilinmektedir. Bunlardan, Erythrai’nin nifusunun 70-100 bin civarinda olabilecegi tahmin
edilmektedir. Kiyida bulunan bu yerlesimlerin aksine, Tiirk iskdni ile ortaya cikan yeni yerlesimler kiyidan iceride

konumlanmistir. Urla, Sivrihisar, Kilizman ve Saib-Karaburun bunlara birer érnektir (IZKA, 2014).
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Yarimada’da zirai acidan temel gegim kaynagi bag, bahge ve bostanlar olup, dikili alanlar icinde en genis alani baglarin
olusturdugu tahmin edilmektedir. Ozellikle Cesme’nin endemik tiirlerinden olan Sakiz da temel ihracat tirlinleri arasindadir.
Miibadele (1920’ler sonrasi) sonrasi tiitiin yetistiriciligi de nem kazanmstir. Ancak, son yillarda, bagcilik gelenegi yeniden
canlandirilarak sarap iretimi alaninda bir atihm yapilmig, benzeri agroturizm ve ekoturizm hareketleri daha etkin hale
getirilmistir; Bolgede 450 {izerinde turistik cekim merkezi (antik kent, koy, kale, hylik, mabet, tag ocaklari, zeytinyagi ve
sarap islikleri, vb.) bulunur. Ayrica, sit ve koruma alanlari, su kuglarinin yasam alanlari, Roma Dénemine ait iftlik ve

zeytinyagi degirmen izleri, vb. diger 6nemli kiiltiir varliklaridir.

Osmanl yiikselme doneminde, Cesme izmir'den daha dnemli bir limanken, sonradan &zellikle Cumhuriyet déneminde
izmir’in biiytimesiile izmir limaninin 8ne gegtigi goriiliir. Yarimada’daki temel ulagim sekli ise deniz izerindendir. 1950’lerde
karayolu etkin olmaya baslayana kadar, izmir-Saip (Karaburun) iskelesi arasinda denizden ticaret ve tagimacilik yapildigi

bilinmektedir (iZKA, 2014). Giinimiizde Gesme-Sakiz Adasi arasinda feribot seferleri yapiimaktadir.

Bugiin, izmir metropolitan alaninin Bati aksini olusturan Yarimada bolgesi, hizl bir bicimde sayfiye/ikinci konut (yazlk)
bélgesine déniigmektedir. Ancak, Glizelbahge ve Yelki yerlegimleri, izmir ana kentinin kentsel uzantisi olarak devam
etmekte ve 2013 yilindan sonra, Giizelbahge, Urla ve Seferihisar izmir Blylksehir Belediyesi (IBSB) sinirlari iginde yer
almaktadir (Artik belediye sinirlarinin il sinirlari olmasi ile Cesme ve Karaburun da sinirlar igine alinmigtir). Yanimada'y
olusturan bes ilceden Giizelbahge ve Urla, izmir Anakentinin yerlegim alanlarinin kesintisiz devam ettigi ilcelerdir. Gergekte,
her biri bir ugta yer alan Karaburun, Cesme ve Seferihisar birbirlerinden ve izmir merkezden de oldukga uzakta ve aralarinda

genis tarim alanlari, orman ve maki alanlarinin girdigi yerlegimlerdir (iZKA, 2014).



Cesme-Karaburun yarimadasinda avcilik (6zellikle domuz, sonbaharda keklik), kampgilik (Pasalimani gibi), yatcilik (6zellikle
yarimada giineyi), dalis, riizgar sérfii (Meltem riizgar ve diizenli dalgalara sahip Alacati’da Eyliil ortasina kadar), kitesurf
(Ciftlik kdy) gibi turistik/rekreasyonel aktiviteler yapiimaktadir. Bélgede turist kafilelerinin temel hedef noktasi Cesme
ilcesidir. Karayolundan son nokta olan Cesme’ye servislerle erisebilen turistler, buradan Ciftlik, Dalyan, Alacati, Reisdere,
Ovacik ve diger plajlara minibiis ve belediye otobiisleri ile taginabilirler. Yarimada kiyilarinda turizm tesislerinin beklendigi
kadar fazla yer almadigi gériiliir; bunlarin 6nemli bir kismi Cesme llcesi sinirlari iginde yer almakta iken (merkez, Ayaseranda,
Dalyan, llica, Altinkum ve Alagati), bazi tesisler Seferihisar’in Sigacik ve Urkmez beldelerinde, Urla iskele ve Cesmealti’nda,
Karaburun’un Mordogan sahili ve Bodrum Koyu kiyilarindadir. il Kiiltiir ve Turizm Mudirligiinin 2021 verilerine gore
Cesme ilcesinde 59'u isletme belgeli, 14'li yatinim belgeli olmak iizere 73 tesis toplamda 5799 oda ve 12567 yatak kapasitesi

ile hizmet vermektedir (https://izmir.ktb.gov.tr/TR-77446/cesme.html).

Izmir-Cesme Otoyolunun (0-32) 1992’de hizmete girmesiyle Yarimada’nin erisilebilirligi nemli dlciide artmis ve dzellikle
ikinci konut ve yarimada genelinde hizmet veren egitim ve saghk kuruluglari igin bdlge cazip bir yerlesim alani olmustur. 90
km’lik otoyolun son etabi 1996'da agilmistir. Otoyolu kent iginde M. Kemal Sahil Bulvari ve Kordon iizerinden Halkapinar'a
uzatma dislincesi 1990'larin sonunda mahkeme karariyla durdurulmustur. Narlidere giselerin Giizelbahge'ye tasinmasiyla
(2016) Narlidere - Giizelbahge arasindaki kesim iicretsiz hale gelmistir (https://tr.wikipedia.org/wiki/Otoyol_32, 2021).
Cesme’ye kadar izmir'in bati aksina ulasabilirligi artiran otoyol Yarimada’daki rant diizeylerini ve yerlesim desenini
etkilemistir. Otoyol cevresinde sacaklanarak gelisen kimi siirekli konut, kimi ikinci konut pek cok yerlesim cogunluklukla da
mevzii imar planlari marifetiyle insa edilmisler, ancak kendi aralarinda biitiinciil olmayan ve yeterli teknik-sosyal altyapi

donanimina sahip olmadan gerceklesmislerdir. Batiya yénelen geligsim aksinin bir kolu da giineye yonelererek Giizelbahge-
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Seferihisar karayolu boyunca gelismis, Urla Ilcesi sinirlari iginde ise otoyolun kuzeyi ve giineyi, bu tir yerlesimlerin sectigi

alanlar olmustur (iZKA, 2014).

Onceden il karayolu statiisiinde olan ve genisletilen, sathi iyilestirilen ve béliinmusg devlet karayolu statisiine getirilen D300
devlet karayolu, her ne kadar bu calisma kapsaminda 0-32 otoyolunun paralelinde sahile yakin bicimde Izmir-Cesme
arasinda ikinci kademede bir yol gibi dursa da, otoyolun insaasi ncesinde bélgeye tek hizmet veren yol olup izmir'den
sonra doguya dogru sirasiyla, Manisa, Usak, Afyon, Konya, Aksaray, Nevsehir, Kayseri, Sivas, Malatya, Elazig, Bingol, Mus,
Bitlis ve Van illerinden gegmektedir. Yarimada alanimiz iginde, énceden 6nemli bir yol olmasi nedeniyle, yakin ¢evresine

erisim imkani saglayacak sekilde yerlesimlerin yer aldigi bir yol olmustur.




3. VERILER

Temel veri kaynaklari su kurumlar olmustur;

Kiiltiir ve Turizm Bakanligi (izmir il Kiiltir ve Turizm Mudurligi)

Karayollar 2. Bélge Mudurliga

v
v
v’ izmir Biiyiiksehir Belediyesi (Ulasim isleri Dairesi Bsk., ve ilgili birimleri)
v TOIK

v

Diger ilgili kurumlar.

Bunun disinda literatiirde yer alan kaynaklardan ve raporlardan {érn, UPi raporu gibi) yararlanilmistir. Alana iliskin veriler
ilgili kurumlarca saglanarak Bakanlk araciligiyla ¢alisma kapsaminda iletilmistir. Elde edilen verilerin bazilari, modelleme
icin anlamli veriler olarak degerlendirilememistir. Fayda saglamayacag diisiiniilen veya elde edilemeyen veriler icin ise

literatiir kaynaklara dayanarak belli bazi kabiiller yapilarak bu calisma ortaya ¢ikariimistir.
Temel Gereksinilen Veri Envanteri

Calisma kapsaminda veri temini oraninda calismadan gerekli sonuglarin iiretilebilmesi esas alinmistir; verinin islenmesi ve
bagli olarak sonuglarin gikarilmasi saglanan veriden nemli 6lgiide etkilenebilecektir. Bakanlik¢a saglanmasi taahhiit edilen

veriler sunlardir (Bakanlik nezdinde TCK 2. B6lge Mudiirliigii, izmir B.S.B. gibi diger kurumlardan):
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Karayollari 2. Bélge Miidiirligi sorumlulugundaki izmir — Cesme Otoyolunun (0-32) Narlidere — Seferihisar — Urla —
Karaburun — Zeytinler — Alagati — Gesme kesimlerine ait Yillik Ortalama Giinliik Verileri (YOGT)

Karayollar 2. Bélge Mudrliigi sorumlulugundaki izmir = Cesme Otoyolunun {O-32) Narlidere — Seferihisar — Urla -
Karaburun — Zeytinler — Alacati — Cesme kesimlerindeki son ii¢ yila ait arag girig gikis degerleri (gise verileri) {(Eger
varsa zirve sezonda zirve saat ve zirve digi saat, ortalama saatlik akim degerleri, arag/saat/ydn, otomobil cinsiden
ve/ya normal: Kisaca Ortalama Akim Degerleri - OAD)

Karayollar 2. Bélge Mudurligi sorumlulugundaki izmir — Cesme Devlet yolunun (D300) farkh kesimlerindeki YOGT
(ve/ya OAD) verileri ve son (¢ yil icerisinde yapilan trafik hacim ¢alismalarina ait veriler

izmir Biiyiiksehir Belediyesi izmir Ulagim Ana Plani (UPI 2030) ¢alismalarinda Cegme, Karaburun, Urla, Seferihisar,
Giizelbahce, Narlidere, Karabaglar ve Gaziemir Trafik Analiz Zonlarinda kullanilan O — D (Baglangi¢ — Varig) matris
verileri ve diger zonlar ile olan iligkileri

D300 devlet yolunun devami niteliginde olan ve izmir Biiyiiksehir Belediyesinin sorumlulugunda olan imar yolunun
Narlidere’ye kadar olan farkli kesimlerinde yapmis oldugu yol kenari trafik sayimlari ve kavsak sayimlari

izmir Biyiiksehir Belediyesi Ulagim Ana Plani gercevesinde soz konusu bdlgede yapilmig olan yol kenari ulagim
anketleri (suriiciilerle, nereden nereye gittikleri O - D anketleri)

izmir Bilyiiksehir Belediyesi Ulasim Ana Plani gergevesinde soz konusu bdlgede yapilmis olan hane halki yiiz yiize
anketler (yolculuk davranisi ile ilgili)

Sezonda ve sezon disinda beklenen turist sayilar (ilk bes yil igin tahmini doluluk oranlari)

> Turistik tesislerde tesis tipine gére (bilhassa Golf Kuliibii, vb.) yatak basina (sezonda/ haftada/gtinde vb) veya ¢alisan

kisi basina gekilen ziyaretgi, yolcu/trafik vb. oranlan
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» Ornek Bir Golf Kuliibii Tesisinden (Muhtemelen Belek Turistik Tesisi, CLC Kusadasi Tesisi) alinabilecek istihdam, yatak
doluluk (aylik-haftalik) oranlar, ortalama konaklama siireleri, ziyaretci sayisi vb veriler
> lzmir ili Turizm tesis ziyaretgilerin seyahat baslangic noktalari ve ulagim tercihleri (Yurtigi/Yurtdisi, Havalimani, &zel

arag, tur/otobusle vb oranlan, sayilan).
Keza galismalar kapsaminda isveren tarafindan énerilecek proje/programlar dahilinde ortaya ¢ikacak olan;

v Planlanan tesislerin fiziki yapilasma / yogunluk verileri
v" Planlanan tesislerin alan biiyiikliikleri, muhtemel konumlari ve harita verileri
v’ Kiiltlr ve Turizm Bakanlig! Yatirim ve isletmeler Genel Miidiirliigii tarafindan Cesme Turizm Alani igin dnerilen alan

kullanim ve istihdam verileri (Birimlerde/fonksiyonlarda turistik tesis yatak sayisi verileri ve istihdam verileri).
Mevcut Ulasim Altyapi Ozellikleri ve Trafik Verileri

Temelde ele alinan yollar 0-32 izmir — Cesme Otoyolu ve paralelindeki D300 izmir-Cesme ilgesi Devlet Karayoludur. Yollarin
temel hat ozellikleri Sekil 1’de ve Bolgedeki ulasim yatinmlarinin genel gériinimii Sekil 2'de verilmistir. Cesme Ro-ro
limanina, yat limani ve turizmine yonelik olarak, 1996 Yilinda devreye giren Otoyol zaman zaman artislar ile kisim kisim
iicretlendirmis bir yoldur. Otoyolun izmir'den Giizelbahge’ye kadar olan kismi ticretsiz olarak kullaniimakta Giizelbahce’den
Cesme'ye kadar olan kisim ise iicretlidir. Ancak, bu ¢alisma kapsaminda benzetim senaryolarinda (simiilasyon) otoyoldaki

ticretlendirme etkisi gézardi edilmistir.
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Sekil 1. Otoyol ve Karayolu temel hat ézellikleri (KGM)
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Sekil 2. Bélgedeki ulasim yatirimlarimin genel gériiniimii



Sekil 3'de otoyola (032) ait 2019 yil yillik ortalama giinliik trafik (YOGT) degerleri gorilmektedir. Yollardaki trafik hacimleri

yogunluklarina gdre koyu renkten acik renge dogru degismektedir.
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Sekil 3. izmir-Cesme Otoyolu 2019 yilt YOGT degerleri (KGM)
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Otoyolun paralelindeki trafik yiikiiniin karsilanmasinda destekleyici nitelikteki D300 karayolunun cesitli kesimleri icin 2019

yil YOGT degerleri asagida Sekil 4’de verilmistir.
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Sekil 4. D300 [zmir-Cesme Devlet Karayolu 2019 yili YOGT dederleri (KGM)
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YOGT verisi bir yil boyunca gergeklesen trafigin 365’e béliinmesiyle elde edilen bir degerdir. Bu nedenle YOGT verisi tek
basina, mevsimsel, giinlik ve saatlik bazda siirekli degigkenlik gosteren trafigi yeterince agiklayamaz. Bu anlamda, en
azindan giinliik tipik trafik géstergesi olmasi agisindan mevsimsel (sezon) bazda degerleri tespit etmek anlamli olacaktir. Bu
calismada, temelde yeterince mevsimsel farklilagmayi temsil edebilecegini digtindtigtimuz sekilde iki sezon ayriminda, yaz

(Cesme yoresinde turizm sezonu) ve kis {okullarin agik oldugu dénem) sezonu bazinda trafik degerleri incelenmistir.

S6z konusu yollardaki gegmisten giiniimiize degin trafik yiiklerine bakildiginda, 2019 yilina dek son alti yilin trafik
degerlerinin yaklasik % 4-5 oranlarinda yillik artis gosterdigi gorlilmektedir. Similasyonlarin yapildigi yaziiimin anlatildig
béliimiin, Yaz Sezonu Baz Modeli kisminda sunuldugu iizere, yillik bazda trafik artis orani % 4-5 civarinda iken {Otoyoldan
alinan gozlemler), bu oranin yaz aylari igin %10-10,5 degerlerine giktigi goriiliir. Buna gore, “yaz sezonu” igin trafik artis
orani %10, “kis sezonunda” ise ortalama %2-2,5 civarinda alinmistir. 2020-2025 yillari arasi model ve simUlasyonlarinda (kis
sezonu ve yaz sezonu ayriminda) yillik bazda trafik artislarinda bu oranlar baz alinmigtir. Otoyol verilerine dayah bu artis
oranlarinin D300 karayolu icin de ayni olacag kabiilii yapilmistir (mevcutta veri olmamasi nedeni ile). Gergekte, karayolunda

tikanma nedenli otoyola cikma tercihi yazlik bazdaki bu artisa katki yapiyor olabilir.

Buna karsilik, izmir kentindeki trafik yogunluklari, izmir Ulagim Master Plani (UPI) Calismasindaki bulgulara gore 2020 ve
2030 kis dénemi icin asagida Sekil 5’de gosterilmistir. Ancak, bu modelleme Cegsme-Urla Yarimadasinin yaz dénemi

durumuna duyarh degildir.
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— ey,

Sekil 5. UPI modellemesine gére Izmir metroplitan alan giinliik trafik hacimleri

[zmir Biiyiiksehir Belediyesinden elde edilen verilerdeki perde sayimi sonuglari oldukga zayiftir. Bolge ile ilgili olarak elde
bulunan yegane perde sayim sonuglari “kis sezonu” bazindaki Karaburun yol ayrimi civarinda alinmis olan perde verisidir
ve Tablo 1'de sunulmustur. Sayim bir giinliik sayim verisinden ibarettir ve oldukca kisith bir veri olsa da, bu veri

otoyol/karayolu trafik oranlari konusunda bir fikir edinmek igin kullanilmistir.
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Tablo 1. [zmir Biiyiiksehir Belediyesinden elde edilen Karaburun perde sayimi

Kesim Yén Arag Sayisi (0.b. degil) Yolcu Sayisi }
Bati - Dogu 3736 ' 9740 |
Otoyol (032) g Dogu — Bat'i 7 3762 | 91376ul =
iki Yon (Toplam) 7498 | 18926
Bati - Dogu 2967 5605
Karayolu (D300) Dogu — Bati 3200 ‘ 5616
7 iki Yon (Toplam) 6167 117221 3

Yukarida verilen perde sayimlarindan arag bagi yolcu sayisi Karayolu igin 1,8 ve Otoyol i¢in 2,5 olarak elde edilebilir. Bu

durumda hem otoyol hem karayolu igin genel doluluk orani 2 olarak alinabilir.

Karayollar 2. Bolge Midirliigiinden elde edilen verilerine gére Otoyolda bu perde kesiti civarindan gegen YOGT degeri
16137'dir. Oyleyse, kis sezonu degerleri ortalama giinliik degerlerin yarisinin bile altinda seyretmektedir. Bu ileride
modellemeyi teyit igin nemli bir bulgudur. Karayolu igin ise ayni mevki civarinda YOGT degerleri 7238 - 10192 araligindadir.
Ancak ilk deger mevkiye daha yakindir ki kishk giinliik deger YOGT nin yaklagik 3/4'0i kadardir denilebilir; YOGT ile “kig

sezon” degeri arasinda genis bir fark ¢ikmamistir.

: i
ileride Baz Model sonuclarina (Kis sezonu igin) bakildiginda ayni mevkide (perde sayim yapilan yol kesiti) model sonuglar

D300 Karayolu i¢in toplamda (3490+3300) 7500 civari gikmistir ve perde gézlem degeri (6167) ile uyumludur. Otoyolda ise,

uyum bu derece yiiksek seviyede gézlenememistir (model: 9940/ gézlem: 7500). Bunun nedeni, otoyolun icretli olmasi ve
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stirliciilerin kis aylarinda trafik yiiklerinin zaten az olmasi nedenli otoyol yerine karayolunu tercih etmeleri olabilir (licret
etkisi bu ¢galismada ele alinmamistir). Ayrica, kis sezonuna ait daha giivenilir veriler olmamasi nedeni ile yolculuklarin sadece

1/3 oraninda alinacag kabiilii ile bu bulgular dahi oldukga birbirine yakin sayilir.

D300 karayolunun serit sayilar glizergah boyunca degismekle birlikte genel olarak 2 serit/y6n olarak alinabilir. Karayolu
icin glinliik kapasitenin perde kesitinde yaklasik 50,000 kabli ile 8000 civan gunlik trafik kabulliyle, Hizmet Dizeyi LOS:
8000/50,000 = 0,16, yani LOS A gikar. Faraza, D300 karayolunda giinliik trafik otoyoldaki gibi en az iki katina cikarsa
16,000/50,000 = 0,25 (yine LOS A) ¢ikabilir. Elbette, karayolunun farkli kesimlerinde farkh kapasite degerleri olacagindan
farkhliklar ortaya c¢ikacaktir. Mevcutta, yillik bazda giinlik ortalama degerler (YOGT) acisindan vyollardaki trafik

yogunlugunda bir sikinti gériinmemektedir. Ancak zirve sezon ve saatlerde sikintilar bag gosterebilir.

Turizm Bazl Veriler

Bu béliimde Kiiltiir ve Turizm Bakanligindan izmir il geneli icin saglanan verilerden ¢ikarsama yapilarak sezon bazinda ve
giinlik turistik yolcu akimlan tespit edilmeye calisilacaktir. Tablo 2’de izmir ilini ziyaret eden turistlerin aylara gore

dagihimlari goriilmektedir.
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Tablo 2. fzmir iline gelen turistlerin aylara gére dagilimi

YILLAR 2, DEGISIM ORANI
Years Rate of Change (%)

2017 2018 2019 2018/2017 019/2018

O0CAK 13 330 24 330 20 022 8252 -17.71
SUBAT 16 442 27923 23919 69.83 -14.34
MART 27 846 24 818 37515 -10.87 5116
NiSAN 43211 47039 72 395 8.86  53.90
MAYIS 57378 75 264 96 342 3117 28.01
HAZIRAN 94325 139679 168 636 48.08  20.73
TEMMUZ 157459 245724 238 924 561060 27
AGUSTOS 146900 168799 209 909 1491 2435
EYLUL 105279 129191 166 766 2271 29.08
EKIiM 62 447 83 301 115 969 3339 39.22
KASIM 17 203 24175 32 585 4053 34.79
ARALIK 21 990 31333 41 652 4249 32.93
12 AYLIK TOPLAM __ 763810 1021576 1224 634 3375 19.88
GENEL TOPLAM 763810 1021576 1224 634 3375  19.88

Turistlerin hangi ulasim modlari ile ve ne oranlarda geldigi de Tablo 3'deki verilerden genel duzeyde tepit olunabilir. Buna

gore izmir'e gelen turistlerin %10’dan azi deniz yoluyla (daha gok Cesme iizerinden), geri kalan: ise havayolu ile sehre

gelmektedir. Turistlerin yaklagik %60-70'i dort aylik yaz déneminde gelmektedir.
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Tablo 3. [zmir iline gelen turistlerin havayolu ve denizyolu girisieri

AYLAR HAVAYOLU DENIiZYOLU TOPLAM
OCAK 15 740 4282 20 022
SUBAT 19 486 4433 23919
MART 30 554 6 961 37515
NISAN 64 363 8032 72 395
MAYIS 87 539 8 803 96 342
HAZIRAN 157 642 10 994 168 636
TEMMUZ 225312 13 612 238 924
AGUSTOS 192 712 17 197 209 909
EYLUL 153 575 13 191 166 766
EKiM 105 741 10 228 115 969
KASIM 24 845 7 740 32 585
ARALIK 35 848 5 804 41 652
GENEL TOPLAM 1113357 111 277 1224 634

Yine, izmir ili igin turistlerin tesislerde ortalama kalis siireleri Tablo 4'den de goriilecegi gibi yaklasik 2,5 giin kadardir.

Tesislerin toplam doluluk oranlari (yerli ve yabanci toplam) ise %53 kadardir (bu kendi hesaplarimizda iyimser kabiille %75

olarak alinacaktir).

Tablo 4. [zmir ilinde turistik tesislerde yerli yabanci dagihimi ve ortalama kalis siireleri

TURU

TESISE GELI§ SAYISI

GECELEME

ORTALAMA KALI§ SURESI

DOLULUK ORANI(% )

YABANCI YERLI

TOPLAM

YABANCI | YERLI

TOPLAM

YABANCI

YERLI

TOPLAM([YABANCI| YERL |TOPLAM

GENEL
TOPLAM

tiim 1042479

1769 032

28151

2752703 | 3326959

6079662

284

1.88

218 | 2427 | 29.34 53.61
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Yaz déneminde insanlarin ne amacla seyahat iirettikleri analizlerimizde 6nemli yer tutmaktadir. Bilhassa, tum yapilan
yolculuklar icerisinde yolculuk amaglarinin oranlarinin tespiti gelecekte de yolculuklarin ne sekilde dagilim gdsterecegi
yoniinde fikir verecektir. Yaz doneminde, ki turizm sezonu olarak anilabilir, kabtlimize gore Yarimadaya yolculuklar

temelde 4 amagla yapilmaktadir:

v" Yazhklarina gidip gelme,
v" Turizm amach (en az bir-iki giin kalish ¢ogunlugu yabanci)
v Giinlbirlik gezme (6zellikle izmir'den agirlikl Cuma ve haftasonu)

¥ izmir'le ve cevredeki yerlesimlerle baglantili is amagh yolculuklar.

Yaz déneminde yapilan yolculuklar igerisinde genig bir payi olan yazlikgi seyahat oranlar yine yazlik sayilari lzerinden
belirlenebilir. Yazliklarina giden kesim elde edilen toplam rakamlara gére (yazlik sayisi toplam: 170,769) tim yarimada
geneli icin kesin olmayabilecek yuvarlak bir deger olarak ifade edilebilir. Bu deger, yazhik sayisinin ortalama 3 kisi ile
carpilmasi ile yaklagik olarak 500 bin kigidir (ki bilyiik cogunlugu izmir'den gi¢ bicimindedir). Otoyolda, Karayollari 2. Bdlge
Midirligiinden saglanan verilere gore, kis sezonu ile yaz sezonu trafik miktarlar arasinda gunliik yaklagik 40 bin kadar
genis bir trafik farki bulunmaktadir (Tablo 5). Bu farkin temel nedeni, yaz aylarinda yazliklara gidilmesidir; en azindan 30 bin
kadarinin yazliklara gidip gelen yolculuklar olacagi tahmin edilir. Otoyol gikig sayimlarinda kig ortalamasi 30 bin civarinda,

yaz ortalamasi ise 70 bin civarindadir (yazin zirve hafta sonu giinlerinde 140 bine ulasabilmektedir).
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Tablo 5. Kis dénemi (Diisiik sezon) Ocak- Subat 2019 yili otoyol trafik dederleri

Otoyol Cikis AYLIK GUNLUK
Glizelbahge 349456 11649
Urla 213009 7100
Karaburun 128777 4293
Zeytinler 19605 654
Alacati 106422 3547
Cesme 91644 3055
TOPLAM 908913 30297

Yiksek sezonda (Temmuz- Agustos) hafta igi (Sali, Carsamba, Persembe) degerler giinde 114 bine kadar ¢ikmis, tiim hafta
ortalamasi ise giinliik 123 bin, Cuma ve Pazartesi ortalamasi ile 130 - 140 bin civarina kadar ¢cikmistir. Ortalama 110 bin’li
degerlerden haftasonu bir anda 140 bin’li degerlere ¢ikmasi bize kabaca minimum 20-30 binlik giiniibirlik trafik yiika fikrini

vermektedir. Bu asagida gliniibirlik trafik hesabinda devreye girecek toplam miktardir.

Bolgede turizm konaklamasi icin mevcutta yatak kapasitesi, veriler dogrultusunda 60 bin civaridir. izmir'e gelen yillik toplam
turist sayisi 3 milyon turisttir. Eger salt yarimadaya yonelen turist sayisi 2,4 milyon denilirse (%75-80), bunun yazhk dénem
boyunca Haziran — Eyliil aylari (120 giin) arasindaki giinlere yayllmasi durumunda izmir geneli icin giinde sirkiile eden 20

bin yolcu demektir. Bunun yaklasik 15 binlik kismi (ayni oranda, maks. %75 denebilirse) yarimada genelinde yolculuk
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edecektir. 15 bin turistten yol kapasitelerine ve ulagim modlarina oranla yaklasik 9 bini otoyoldan, 4 bini karayolundan 2

bini ise deniz yolundan gelebilecektir.

Yazlikgilar igin arag basina 3 kisi kabli ile 90-100 bin yolcu/glin, giinlbirlikgiler arag bagina 2 kisi ile 40-60 bin yolcu/giin,
diger is amagh seyahatler ise arag basina 3-4 kisi kabiili ile 15-20 bin yolcu/giin var sayilirsa toplamda 150 bin yolcu/giin
degerine varabilecegi diisiiniiliir. Buna 15-20 bin yolcu/giin turist eklenmelidir. Yaklagik toplam yolcu 170 bin/giin degerini

bulabilir. 170 bin / 62 bin = 2,7 arag bagi yolcu demektir.

Eger mevcuttaki 60 bin yatak kapasitesi glinliik 20 bin turist yolcu getirebiliyorsa KTKGB 100 bin yatak kapasitesi ile
gelecekte ek olarak bu bélgeye 33,000 turistik amagh yolculuk demek olacaktir. Yarimadaya tekabil eden kismi yine ayni
orantilama ile 24-25 bin civaridir. Mevcut trafik yiiklerine bu yiik miktarlarinin ek olarak gelmesi demektir. Otoyola gelecek

ek muhtemel yitk min. 14 bin turistik yolculuk, karayoluna min. 7 bin ve deniz yolundan ise 3 bin kadar olacaktir.

Demek ki, bu hesaba gore yollardan mevcutta yaz doneminde gilinliik 12-13 bin kadar turistik yolcu akigi olmakta iken,

gelecekte ise KTKGB'nin faaliyete gegmesiyle yollara ek olarak giinliik 21 bin kadar yolcu akisi eklenecektir. Bu bilgi daha

sonra baska yontemle yolculuk miktarinin bulunmasindan sonra teyit (bulunan bulgulari destekleme) edilmeye muhtagctir.

Baska bir yaklasimla, izmir'in 60 bin yatak kapasitesi maks. %60 doluluk kabiltyle glinliik 8-S bin turist cekiyorsa (yukarida
daha iyimser 12-13 elde edilmigti) (digerleri deniz yolundan), 100 bin yatakl bir tesisin %75 dolulukla 18-20 bin (veya maks.

22 bin) turistik yolculuk getirecegi bulunur.

Otoyol verisi bazinda hesaba gére ise izmir giris/cikisinda kaydedilen mevcuttaki iki yon toplami 62 bin trafik (o.b.) kabiiline

gore; (Salt Otoyol) iginden 3-4 bin kiistir adedi gelis yoni ve diger 3-4 bin adedi de gidis yonilinde olmak iizere 7 bin adedi
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arag turizm amagli olarak gikarilirsa, 62-7 = 55 bin. Diger amacgh trafik yuikleri (yazlik, giiniibirlik ve is) de orantili bicimde bu
miktardan diisiilecektir. Geriye kalan 55 bin trafik miktarindan 30-35 bin yukarida tespit olunan yazlikci trafigi de diisiilebilir.
Geriye kalan, érnegin, 25 bin trafigin ise 10-15 bini giinlibirlik (hafta sonu iki giin toplami 50 bine yiikselebilir) ise 5-10 bin

arasi miktari diger is amagh trafik olacaktir. Elimizde kesin degerler bulunmayip fikir diizeyinde yaklasik degerler vardir.

Gelecekte KTKGB'nin yapilmasi ile (100 bin yatak ekleme, ancak %75 randimanla), 20 bin turist cekimi bazinda 10 bin turizm
amach arag trafigi daha eklendigi diisiiniiliirse ki iki yon (gelis/gidis) toplaminda maks. 20 bin edecektir. Eger ki diger trafik
miktarinin sabit kalacagi (veya KTKGB'nin bugiin gergeklesecegi varsayilirsa, zira mevcut olan iistiine yillik artis oranlan da
eklenecektir) 62+20 =82 bin otomobil birim (0.b.) trafik yiikii eder (Varsayimsal turist salt otoyoldan gegirilirse) 82/115 =
0,71, yani hala LOS C ancak D’ye yakin bir diizeydir (ancak gergekgi olan yillik artis oranlariyla bu E seviyesine yakin
cikacaktir).

Elbette yukaridaki bu saptama salt otoyol igin bulunandir ve karayolundaki durum daha vahim diizeylerde seyredecektir
(ve fazlalik trafigi sikigiklik yagamamak icin yandaki otoyola aktarabilecektir). Ne var ki, modelde izmir giris/¢ikisinda otoyol
ve karayolu birlesir (gergekte tam birlesme yoktur). Eger benzeri bir gériintii mevcut durumun baz model degerlerinde de

niitksederse model sonuglari giivenilirdir denilebilir.

Ancak, zirve saatlerde bu ne diizeylere gikabilecektir? Otoyolda serit bazli saatlik kapasite ideal kosullarda 2400 o.b./saattir.
Otoyolda bir yonde 3 serit olduguna gore tek yénde 7,200 o.b./ydn ve iki yénde toplam 14,400 o.b./saat kapasite degeri
mevcuttur. Tipik kentsel zonlarda zirve saatte giinliik tagit trafiginin yaklagik olarak 1/6'sinin dolagimda oldugu kabiil edilir.
KTKGB’nin bugiin gerceklesmesi durumunda muhtemel 82 bin giinliik trafik degerinin 1/6’si yani yaklasik 13,5 bin 0.b./saat

zirve saatte dolagimda olacaktir ki kapasite degerini olduk¢a zorlayan bir miktardir. Ancak, kent disi bélgelerde
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(banliyd/suburban) bu oran 1/6 - 1/8 oranlarinda degiskenlik gosterebilir. Bu oranlar bolgenin gelisme ozelliklerine bagh
olarak degisebilen ve sabit olmayan oranlardir. 0-32 otoyolu mevcut haliyle izmir kent merkezi ile 6nemli ilgeleri bagliyor
olusu nedeniyle banliyd (suburban) karakteristikte bir yol olarak kabl edilebilir ancak 6zellikle KTKGB’nin faaliyete girmesi
ile bélgenin arazi kullamm karakteristiklerinde ciddi degisimler gbzlemlenecegi de unutulmamalidir. Bu ¢alisma boyunca
tasarim saatlik hacim degeri hesaplanmasinda K-faktér olarak otoyolda 1/8 ve karayolunda da 1/7 oranlari, ydnsel dagilim
faktdrii olan D faktor icinse 0,5 orani kullanilmistir (FHWA, 2018). Eger otoyol icin de ihtiyaten 1/7 orani alinacak olursa,
11,714 degeri gikmaktadir. Buna gore, LOS = 0,81, yani LOS: D kategorisi ¢ikar (UPi raporunda bugiin gézlemlenen deger 62
bin civandir ve izmir giris noktasi icin max. 72 bin bulunmustur. Belki ylklerin bir kismi izmir giris/cikis noktasinda
karayoluna aktarilacaktir bigiminde disiiniilebilir). Ancak, unutulmamaldir ki, bu durum KTKGB'nin bugiin gergeklestigi
kabiilii ile olan varsayimsal hesaplamalardir. Halbuki tam faaliyete almanin 5 yil sonra gergeklesecegi distinilirse, bu
stirede trafigin normal artig orani da trafige eklenecektir (dyleyse yaz doneminde kapasiteyi daha da zorlayan yii kler ortaya
cikabilecektir; 85-90 bini bulabilir). Bu konu simiilasyon galigmamizda ileride yer alacaktir. Gulnlik 85 bin olursa, bu zirve
saatlik 12,140 demektir ve 0,84 ile LOS:D kategorisi ¢ikar (1/7 oranina gore). Kentsel ortam (urban) kabuliine gore 0,98 cikar

ve kapasitede galigiyor demektir.

Diger alternatif trafik yiikii kabiiliine gére (Belediyenin UPi 2030 verisi bazinda); Otoyolda 72 bin giinllik trafik olustugu
durumda ki buna bir ihtimal karayolu trafigi birlesmistir, 10 bin (otoyol kabiiliine gére 7 bin idi) turistik olanlar ¢ikarilirsa 62
bin (veya 60 bin) diger amagh trafik kalir (bunun maks. 35 yazlikgi, maks. 10 diger is, maks. 15 ise glinlbirlik) ortaya cikar.
Oyleyse, trafigin %14-15’i turistik, %48'i yazlikgi, %14'U diger is, ve %21'i glntbirlik amagh trafiktir.

Daha kabaca, yaz sezonunda tiim trafigin (akilda kalici yuvarlak rakamlarla);
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o %50si yazlikg,
e %15'i turistik,
e %2(0’si glinlbirlik,

e %15’i diger is amacl, denilebilir.

Mevcutta, yaz yiiksek sezon déneminde izmir’e giren/gikan trafik toplami 72 bin (otoyol) + 27 bin (karayolu) = 99 bin olabilir.

Gelecekte ise (oranti ile), 82 bin + 32 bin = 114 bini bulacaktir. Agikca, bu siirdiiriilebilir bir trafik yuki degildir.

Mevcut durumda yaz sezonunda haftasonu giiniibirlikgilerin olusturdugu giinliik ortalama 10 binlik trafik aslinda biiyiik
gogunlugu (%80 olarak tahmin edilebilir) Cumartesi ve Pazar giinii olusan trafiktir. Bu durumda haftalik olan 70 bin tafik
ykiintin (10 x 7 giin ise) 55 bini iki giine dagiimalidir. Oyleyse 25-27 bin civari ek yiik hafta sonu glinleri olan Cuma ve

Pazartesiye eklenmelidir. Oyleyse, bu giinlere eklendiginde, 65+25 = 90 bin olur.
Giinliik bazda LOS: 90/115 = 0.78 (LOS D seviyesi)

Ancak zirve saatte: 0,89 (yine D ancak E'ye yakin) (Fakat kentsel ortam oldugunu kabiil edersek 1/6 orani alinir ve

bu durumda kapasite uistii gikar).
Eldeki KGM verileri dogrultusunda kaba bir hesaplamaya gére;

Izmir giris/cikis noktasindaki trafik tizerinden bir hesaplamaya gidilecek olursa ki bu nokta tiim trafigin bir noktadan gecmek
durumunda kaldigi nihai noktadir, yazin ortalama 60 bin/giin civarini (bazen 70 bin ve tstl) bulan trafigin 10-15 bini giinii
birlik seyahat edenler olarak kabiil edilebilir. Ancak, bu ortalama degerdir ve zirveye eristigi zaman olan Cuma ve hafta sonu
trafiginde 30-40 bin arasini {veya 50 bin) bulacaktir.
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Yazlikgilarin giinde kisi basi sehayat iiretimi oldukga kisithdir (kabiile gore hane bagina 0,45-0,9 araliginda alinabilir) 5-10

bin arasini ise diger i bazl (ticari, mal tagima, ig) yolculuklar olugturur.

Buna gore, hesaplamada yazlikgilarin yaklagik 35 bin trafik Girettigi yerine 30 bin biraz iistii kabl edilebilir (32-33 gibi).
Yaklasik 12-13 bin turistik yolculuk trafikte ne kadar araca tekabiil edecektir veri kisithhginda hala miiphemdir. Varsayalim
ki tiimi binek otomobillerle yolculuk yapmaktadir. Bu durumda, kargilk gelen trafik miktari maks. 6-7 bin olacaktir (eger

servisle ise daha az; muhtemelen 5 bin gibi).

Bugiin icin yazlik glinltk yolculuk izmir giris/cikis noktasinda 57-62 bin araliginda seyrediyorsa, 155/63 = 2,5 kisi birim arag
basina genel oranini baz alabiliriz (yukarida da yaklagik bu degere varilmigti). Ancak, bu ¢alismada 2 kisi/arag kabilu bazinda

bir kabiil yapilmasi uygun bulunmug ve modelde, trafik ytikii cevirilerinde bu oranda veri girisi yapilmigtir.

Gergekte, otoyol kapasitesinin tiim yonlerde 120 bine kadar cikacag! ifade edilmigti (UPI, 2018). Kendi bulgumuz ise 115 bin
civanidir. Yaz aylarinda maksimum giinltk trafik 65-72 bine ¢ikabilir ise kapasiteye yiiklenme orani 70/115 = 0,6 (tikanikliga

yol agmayacak bir miktar; yol hizmet diizeyi LOS:B)

Surasi da dnemle not edilmelidir ki, halihazirda zaten yaz trafigi ile kis trafigi arasinda ortalama 40 bin kadar fark ortaya

cikmaktadir ki bu agagi yukar yazlikgilarin ve turistik amach gelenlerin miktarina denk gelmektedir.
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Cesme KTKGB Verisi

Kultir ve Turizm Bakanhginin bilgilendirme toplantilarinda sdz konusu turizm alani tesislerinin her sezon %100 dolulukla
isletilecek biciminde planlandigi belirtilmistir (muhtemel %90). Ancak, Kiltiir ve Turizm Bakanliginin sagladigi istatistiki
bilgiler dogrultusunda halihazirda doluluk oranlari engok %60’lara kadar erisebilmektedir. Bu nedenle bu calisma
kapsaminda, makul bir hedef olarak, alanin doluluk orani maks. %75 olarak hedef alinabilecegi varsayillmistir. Yine
Bakanligin sagladig verilerde turistlerin bolgedeki tesislerde kalis siireleri maksimum 2,5 giin olmaktadir. Veri kisminda da
paylasildigi gibi Antalya Belek’teki Golfgii turist profilinin ortalama 1 hafta geceledigi ancak, 6zellikle KTKGB’nde farkl turist
profillerinin olacag ve golf turizminin yaz aylarinda daha az tercih edilecegi diisiiniiliirse alan icin ortalama konaklama
stiresi olarak 3,5 giin varsayimini kullanmak daha mankul olacaktir. Buna gére 100 bin yatakh olarak planlanan tesisler icin

glinde gelecek turist sayisi 18-20 bin civarr cikmasi muhtemeldir.

Otomobil yolculuklarinda eger elinizde gézlem sonuglari yoksa arac basina doluluk orani %50 civari alinabilir. Buna gore,
trafikteki 1000 otomobil 2000-2500 arasi yolcuya tekabul edecektir. izmir ili genelinde Yaz sezonu icin giinde 20 bin turistin
dolagimda olacag kabiilii ve turistlerin %10-15’inin Cesme’ye deniz yoluyla, geri kalaninin havayoluyla gelecegi ve turistlerin
cogunun (kabulimiiz %60) 20 kisi kapasiteli servislerle makul bir doluluk orani (kabiilimiiz %60) ile transfer edilecegi ve
geri kalan turistlerin kendi imkénlari ile (zel araba, arag kiralama vb.} seyahat edecegi kabiilii ile asagidaki sekilde

hesaplanabilir.
Havalimanindan gelen turist sayisi: 20,000 x 80/100 = 16,000
Servisle taginan: 16,000 x 60/100 = 9,600 yolcu
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%60 doluluk kabiliiyle servis sayisi: 9,600 / (20 x 60/100) = 800 servis araci

2 otomobil esdegeri kabiiliiyle servislerin otomobil birimi: 800 x 2 = 1,600 o.b.
Ozel oto ile seyahat edenler: 16,000 x 40/100 = 6,400 yolcu

Ortalama 2 yolcu kabiilii ile: 6,400 / 2 = 3,200 otomobil

Bir yon icin giinliik otomobil birim cinsinden: 1,600 + 3,200 = 4,800 o.b./yén/gln

%15 - 20 oranindaki yolculuklarin geri ddnmeyecegi ve yahut bagka cikistan ¢ikacagi kabulu ile toplam iki yon igin giinliik

otomobil birim cinsinden: 4800 x 2 x 85/100 = 8,160 o.b./giin

Buradan yola cikarak “yaz sezonu” igin kabaca 7 - 10 bin o.b. deger araliginda trafik, “kig sezonu” igin ise (7-8 bini
gecemeyecek bir turist yolcu sayisi igin) iki yon toplaminda 3 - 3,5 bin civa rinda o.b. trafik olacaktir (Yukarida Turizm Verileri
kisminda deginilmisti). Bu turistik amagh trafik (otoyol + karayolundan) gerektiginde simiilasyonlarda yonlendirim
yapilabilecek kritik bir miktardir ve senaryolarda gesitli zaman cergevelerine yonlendirilebilir. Ayrica, bu trafik (yaz igin 7 —
10 bin 0.b.) 4-5 saat igine yayilabilir. Ornegin, eger saatlik otoyol kapasitesi 14,400 0.b. ise yazin zirve saat iginde kigik bir
miktarlik kismi sigdirilabilir (6rnegin, zirve saatte 11,000 trafik akimi varsa 11 + 2 = maks. 13 bin edecektir). Fakat serbest
akim olamayacagindan turist kafileleri hedefe 1 saatte varmak yerine 1,5 saatte varabileceklerdir, ki bu da dnemli bir zaman

farkidir.
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Yaz niifusuna gére basit ve kabiillere dayali modelleme yaklasimi Veriler bélimiinde elde edilen trafik yiik sonuclariyla
tespit edilmistir. Yaz niifusu model donemi tim bir yilin dért ayina tekabiil edecektir (Okullarin kapal oldugu Haziran,

Temmuz, Agustos ve Eylil).

Kis niifusu bazinda modelleme ise, izmir B. S. Belediyesinden saglanan O-D (Baslangig-Varis) yolculuk dagilimlari
verilerinden de capraz kiyaslama yapilarak, yaz nifusu icin elde edilen sonuglarin yaklasik 1/3’i alinarak yapilmistir
(Karayollari 2. Bolge Miidiirligiinden saglanan verilere gére, kig sezonu giinliik trafik hacim degerleri yaz sezonunun yaklasik
1/3 oramindadir). Kis niifusu model dénemi tiim bir yilin &zellikle okullarin agik oldugu sekiz aylik kismina tekabiil eder.
Tahmin edilecegi Uzere, kis déneminde trafik miktarlari kent iginde artig kaydederken, kent disi alanlarda, 6zellikle de

turistik veya sayfiye yerlerinde 6nemli él¢lide azalmaktadir.

Tasarlanan alan ile ilgili olarak ele alinmasi gereken konu olan istihdam yolculuk cekimi de trafik degerlerine eklenmesi
gereken 6nemli bir kalem olacaktir. istihdamla ilgili olarak alanda 100 bin personel istihdam edilecegi ve alan ici veya
civarinda tiim personelin kalabilecegi lojman yapimlarina hemen baslanacag belirtilmistir. Ancak, bu gerceklesmenin
hemen olamayacagi, en azindan KTKGB projesi tamamlanana kadar (2025’e kadar) personelin %50’sinin istihdam edilecegi
ve bu 50 bin kisilik istihdamin %20’sinin alan iginde yerlestirilmis olacagi varsayilabilir. Buna gére, 40 bin personelin disari
yerlesimlerden (yakin veya izmir’den) giinliik yolculuklar yaparak alan giris/cikis yapacagi kabiil edilecektir. Fakat sonraki 3
yilda ise tiim lojmanlarin tamamlanmig olacagi kabiiliiile bu trafik yiikii son 2-3 yilda (2028-2030) kaldirilacaktir. Bu nedenle,

alanla baglantil trafik yilklemeleri 3 genel senaryo boyutunda ele alinmali ve ilgili veriler buna gére olusturulmaldir:

v" Alana gelecek turist sayilar (bu énceki alt béliimde bulunmustur)

¢ Havalimanindan karayoluyla gelenler
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e Cesme’den deniz yoluyla gelenler
v" istihdam rakamlan ve yaratacag trafik
o ilk 3 yilda %80 disardan gelmesi kabiilii
e Son 2-3 yilda disardan gelmemesi (sadece %20 orani)

v" Magnet etkisi ile alana ¢ekilecek diger ziyaretgiler

Hem istihdam hem de magnet etkisi ile alana gekilen diger ziyaretgilerin ne kadar olacagi (a) genel cekim degerleri ve (b)
yerlesimlerin kendi aralarindaki ¢ekim (mekansal etkilesim) endeksi yontemi (O-D Matrisinin ortaya c¢ikarilmasinda
kullanilacak olan) ile tespit olunacaktir. Buna gére, olusmus mevcudun (baz) O-D matrisine ek yiiklemeler yapilmas

planlanmaktadir (Bkz: Yontem Boliimii).

Ayrica, ilgili bilgi saglanmasi durumunda (i) vardiya sayilar ve (i) vardiya degisim zamanlarina uygun sonuglar Gretmek

amaclanabilir (NOT: Bu konuda bilgi saglanmamistir).

Gelen turistler gevre yerlesimlerde de dolagimda bulunabilirler. Bu, temelde, gevredeki atraksiyon merkezlerinin nerelerde
ve ne oranlarda turist cekebildiklerine bagh olacaktir, ancak net veri olmadigi durumda bolgede Uretilecek “turistik”
yolculuklar, izmir biiyiik zonunun gikariimasi ile diger zonlara olan mekansal etkilesim yontemi prensibi uyarinca yolculuklar
dagitilacaktir (20 bin turistik amagh yolculugun ne kadari gevreyi turlamaya cikacaktir?). Diger bir yaklagim, bu eklenen
turist miktarinin genel KTKGB zonu yolcu kitlesine katilarak toplam genel etki Gizerinden sonuglarin analizidir. ikinci olas
varsayim ise, alana belli amagla gelen turistlerin (6rn, sadece golf altivitesi icin) cevre yerlesimleri fazlaca gezmeye

gitmeyecekleridir.
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Genel Yolculuk Verileri

izmir'de genel kisi basina yolculuk iiretimi son ulasim master plan calismasina (UPI) gére 1,5 civarindadir. Yine, izmir ilinde
2015'te, 5,883 milyon yolculuk gergeklestigi tespit edilmistir. Bu metropolitan alanin daha merkezi kentsel bélgelerinde
boyle iken daha kirsal nitelikli bélgelerinde daha diisiiktiir (izmir BSB, 2019). Bu deger genel yolculuk tiretim referans degeri
olarak calismamizda yer alabilecektir. izmir genelinde otomobil sahiplik orani 2015’te binde 164 iken (2030 icin binde 233
olacagi 6ngoriilmis), Cesme ilgesinde binde 235 olarak tespit olunmustur. Cesme genelinde giinde 58,312 yolculuk
olustugu ve icten ice olan yolculuk sayisinin ise 44,839 (45 bin) oldugu gériilmektedir. izmir'e gidip gelen yolculuk sayisi ise
yaklasik 13 bin civarindadir. 2030’da Cesme niifusunun 73 bine (yahut 75 bin civar) erisecegi hesaplanmistir (2015’te
32401). Bugiinden 2030’a kadar, genel yolculuk egilimleri Sekil 6'de grafik olarak gdsterilmistir. Yarimada genelinde gelir
diizeyi izmir genel ortalamasi olan 2085 TL’nin daha Uizerindedir. izmir ili genelinde UPi ¢alismasi kapsaminda iiretilmis
ilceler arasi giinliik yolculuk (Kighk nifusa gére) dagiimlan Sekil 7’de sunulmustur (izmir BSB, 2019). Yaz sezonuna ait
yolculuk dagilimlan saglanmamuistir. UPi verilerine gére, &zellikle izmir kentsel alani digindaki alanlarda agir arag orani 1/10
oranindadir. Ayni sekilde, arag kompozisyonu agisindan trafikte toplutasim araglarinin orani da 1/10 civarindadir. UPi’de

yer alan tahminlere gére izmir genelinde 2030 yilinda otomobil sayisi 643 binden 1,443 milyona gikmis olacaktir.
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4.YONTEM

Genel Calisma ve Trafik Analiz Yontemi

Etid projesinin, temel hedefi mevcuttan baslayarak (gegmisten gelen trende gore) ve gelecekteki {2025-2030 arasi)
KTKGB'nin veya simiilasyonlarda gegtigi sekliyle YTA’nin (“Yeni Turizm Alani”) da etkisi ile olusabilecek trafik yuklerinin
mevcut yol agina olan olasi trafik yiiklerini belirlemek oldugundan, temelde kullanilacak yontem simiilasyon yaklagimi
olacaktir. Bu calismada, cesitli degiskenler bazinda ve gelecegin bolgesel degisimleri, parametrik davranis degisimlerine
gore bir modelleme yaklagimi izlenmeyecektir. Yeni yatinm alani gerceklegene kadar trend gelisim seyrinde trafik artislari,
yatinm gergeklestikten sonra ise iiretebilecegi giinlik yolculuk tretim degerleri bazinda trafik yiiklerinin sebekeye olan
etkisi modellenecektir. Ancak, bir model yapisi olusturmak igin dncelikle mevcuttaki trafik yiiklerini temsil edebilecek bir
modelleme kabiliyeti elde edilmelidir, ki gelecek igin de (gelecekteki davranislarin da mevcuttaki gibi olacagi varsayimi ile)
tahmin giicii olusabilecek bir similasyon araci elde edilmis olsun. Ozetle, gesitli senaryolara dayali similasyonlarin
yapilabilmesi icin temelinde saglam bir model yapisi zeminine (ve gercekligi temsil edebilecek glicte parametre temellerine)
dayanmasi gerekir. O nedenle, model yapisi (veya tasarimi) dikkatlice kurgulanmalidir; sonrasinda ¢ok cesitli senaryolar ve
sonucundaki farkli simiilasyonlar daha kolayca iiretilebilecektir. Yine, Yarimada bdlgesinde tipik kentsel yolculuk érintileri
gozlenmedigi igin hafta igi/hafta sonu giinliik trafik ayrimi bazinda model kurgusu ele alinmayacaktir, bununla ilgili sadece

Cuma gidis/ pazartesi donug guntbirlik trafik farkiligi ortaya cikarilacaktir.
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Simiilasyonlar, parametrelerin ne derece gercege uygun ayarlandigina gére gercekligi temsil edebilecektir. Veriler ne
derece detayli ve dogru temin edilip model ortamina yansitilabilirse o oranda gergek¢i sonuglar ortaya cikanir (Ortuzar &
Willumsen, 2011). Hig bir model, bu anlamda %100 dogru sonuglar tiretemez; genel kabiile gére %80 iistii gercekligi temsil
edebilme glicli olan ¢alismalar basarili modellerden sayilir. Bu anlamda, asin gercekci sonuglar sunamayacagi bilinen
simiilasyon tahminleme yaklagimi bize daha ¢ok gercege oldukga yakin “fikir verme” araglar olarak goriilmelidir.
Modelleme kabiliyeti (gerek bugiiniin durumunu temsil eden ve gerekse gelecegin tahminini yapabilen) ise oldukga biiyiik
oranda (a) her gergekligin verisinin olabilmesine, (b) verilerin dogruluguna ve bazi verilerin yetersizligi durumunda gercekgi,
genel kabiil gérmiis kabiillerin iyi kullamimasina bagh olacaktir. 2019’dan baz alinan veriler 2020’de de ayni olmus kabdilii
ile, ve Covid19 salgin etkisi olmamis kabiilii ile 2020'den 2025’e kadar standart egilim artislari sebekeye yiiklenmis olacaktir.
Covid19 pandemisinin trafife olan etkisi, salginin yakin zamanda gegecegi varsayimi ile ele alinmamistir. Temel
modelleme yéntemi semasi Sekil 8'da genel hatlari ile agiklanmistir. Kullanilan yéntemden de anlagilacagi iizere, alinan
ulagim ve trafik verileri dogrultusunda yollardaki mevcut durumun trafik yiiklerini modellemek esastir. Temelde asil
konumuz otoyol ve paralelindeki karayolundaki trafigin modellenmesi olacaktir. S6z konusu yollardaki trafige etki eden pek

¢ok etken s6z konusudur. Temel etkenler;

Alt bolgelerdeki (kisaca “zon” olarak tariflenen) niifus buyiklikleri ve buna bagh ¢ekim giicleri,
Alt bdlgelerin yarimada cografyasinda siklet konumlari {centroid)

Yollarin kendi fiziksel karakteristikleri ve kademesi,

Yollarin (kisaca ‘link’ler) uzunluklari,

Yollarin {ve linklerin) kapasiteleri,

B e e R G,

Yollara bigilen tasarim hizlan {veya serbest akim hizlari)
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Yollarin gectigi cevre dzellikleri (daglik, diiz, kentsel, kent disi gibi)

Trafik karakteristikleri (otomobillerin, kitle tasim araglarinin, agir araglarin orani, vb.)

Y

Yolcularin genel 6zellikleri, profilleri ve temel seyahat davranislari (6rn; zonlar arasi nereden nereye sehayat ettikleri

— kisaca, Baslangig-Varig B-V, veya O-D)

Elbette, detayda modeli daha incelikli kalibre edecegimiz tiirden veriler elde edildiginde, gercekligi daha iyi temsil
edebilecek ve o oranda da gelecegi tahminleyebilecek bir model yapisi elde edilmis olacaktir. Fakat genelde ulkemiz
kosullarinda her tiirlii detay veriye erisilememektedir. Ayrica, mevcut Covid19 salgin kosullarinda bu daha da sikintili hale
gelmis ve ozellikle hanehalki anketler yapmak, trafik sayimlar vb. miimkiin olamamaktadir. Ulasim Etiid birimi olarak
simiilasyonlarda az verinin saglanabildigi zorlu kosullar igin kullanima uygun olan ticari modellerden bir tanesi kullanilmistir.
Daha sofistike yazilimlar (PTV, TransCAD, TranPlan gibi) olmakla birlikte bunlar hem daha fazla miktarda veri temini hem de
modelleme icin daha fazla zaman kullanimi gerektirmektedir. Yazilmin ve yukarida bahsi gegen temel parametrelerin

hangilerinin nasil ele alindigi ilgili kisimda ayrintil olarak agiklanacaktir.
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Yine, yukarida &zetlenen yéntem semasina (Sekil 8) gore, iki temel yaklagimla ele alinan ve “Model Cercevesi” diye
tamimlanan model kurulumunu takibeden siirecte, baz model temelinde 2024’e degin yillik trend artiglar (yillik trafik artis
oranlari) yansitilacak (A durumu), ve 2025-2030 arasinda ise KTKGB’nin gergeklestigi kabiilil ile sebekeye getirecegi ek yiik
artislan beraberinde séz konusu dénem igin yine yilllik artislar bazinda yiik artiglan “yil senaryolar” olarak peyderpey yine
artan nitelikte sebekeye atanacaktir. Baz durumdaki trend yiik artigina binaen ayrica, séz konusu iki temel yaklagimdan biri
olarak, Cesme ve gevresindeki (turizm aktivitelerinin gekim giicii) yerlegimlerin gelismesine orantili olarak trafik artisinin
yiiklenmesi (B durumu), ve/ya érnek (verisinin temin edilmesi durumunda) Golf ve benzeri tesislerinin yolcu ¢ekim
oranlarina dayanilarak yolcu iiretim miktarlarina dayal yolculuk iiretimleri (C durumu) ve dolayisiyla trafik yiklerinin
eklenmesi séz konusu olabilir. Ancak, golf tesislerinin yolcu ¢ekim degerleri ile ilgili verinin saglanabilmesi koguluna bagh
olan C durumu, 8rnek bir golf tesisinden talep edilenwesinin dzellikle yolculuk tiretim ile ilgili bilgi icermemesi nedeni ile
tercih edilmemistir. Bu nedenle A durumu uzerine B durumunun eklenmesi alternatif yaklagimimiz olmustur.
Unutulmamalidir ki, 2025ten itibaren devreye girecegi kurgulanan yeni turizm tesislerinin (KTKGB) iki tirlu trafik yaratici
etkisi olacagi varsayilmalidir; hem kendi gekecegi turist miktari (ve ilgili istihdam yolculuklan) etkisi, hem de cekicilik (veya
“magnet” etkisi) nedeniyle disaridan ilgi cekmesi (gezmek, vs. igin izmir'den, Cesme’den Urla’dan vb. ziyaretgi gelmesi).
Ancak, tiim bunlarin aynmi zordur, kombine (veya tiimlesik) bir etki olarak da ek trafik yiikii hesabina sokulabilir (elbette
burada hesaba sokulamayacak derecede sinerjik etkiler de igleyecektir). Sonugta, KTKGB'nin kendi ve diger cekici etkisi,

yine yillik artis bazinda “yillik simiilasyonlar”da eklenmis olacaktir.
Bir diger, eklemlenme senaryolar ise temelde su ek boyutlandirmalar bigciminde zuhur edecektir;

1. Sezonda (“yaz” zirve) / sezon diginda (okullarin agik oldugu 8 aylik donemin “kis”)
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2. Zirve giin /zirve disi giin bazinda
3. Saatlik bazda (yine zirve ve zirve digi saat ayriminda)

4. Tim bu althk (baz) kurguya ek olarak “customize” ek talep kurgular olusturulabilir

Bu calismada (i) turist yolculuklari ve (i) diger gekimler {personel + genel zirayetci) olarak iki kalemde etkisinin analizi
diisiiniilmektedir. Once turist yolculuklarinin saf etkisi irdelenebilir, sonra diger ¢ekimler listiine eklenebilir. Ancak, tiim bu
senaryo yapilandirmasi verinin mevcut olup olmamasi 6n koguluna ve ulagilan verilerin saglikli olup olmamasina direkt olrak
duyarlidir. Buna gére, bazi senaryolar gikarilip, bazilari sekil degisitirebilir yahut literatiir bilgiden kabiillere gore ele
alinabilecektir. Yine de temelde, yapiimasi en elzem senaryo yapilandirmasi, éncelikle zirve durumlar icin dncelikle trafik
yliklerinin tespiti (“yaz sezonu”; giinliik ve zirve saatlik bazda) ve sonrasinda en azindan kabiiller dogrultusunda diger zaman

gercevelerinin (“kig sezonu”; giinliik ve zirve disi saatlik bazda) senaryolarinin analizi calisilacaktir.

Yine, bu hesaplamalarda en kritik yil son yil olan 2030 yili senaryosu ve bu yildan ¢ok daha &nce ciddi
tikanmalara/gecikmelere neden olabilecek zirve sezon olan yazlik sezonun zirve saat degerleri olacaktir. Bu senaryolara
bagl trafik yik tespitlerinin ve tikanikliklarin olusup olusmadigi (Yol hizmet diizeyleri — ‘Level of Service’, LOS)} analizleri
diginda, ayrica talep bazh (veya farkli istekler dogrultusunda, ‘customized’) ek what if senaryo denemeleri olabilecektir.
Burada senaryo Uretimi ile 6zellikle kastedilen, rnegin, KTKGB ek yiikleri farkli donemlere (6rn, yazlik sezonun zirve disi
dénemlerine kaydirilirsa ve ona gére ugak seferleri, slot veya tur organizasyon paketleri ayarlanirsa) kaydirilirsa, trafigin
nasil bir degisim gostereceginin incelenmesidir. Yine, ayrica KTKGB’nin, %70 doluluk ve tam kapasitede (%90) calisma
senaryolarina gére de degisimlere de bakilabilecektir. Yukarida da deginilidigi gibi bunlar sonradan test edilebilecek ek

talebe bagh kurgulardir ve en sona birakilmalidir.
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Model/simiilasyon ortami olarak kullanilan yaziim 6zellikle pek ok verinin kisith olabilecegi gelismekte olan tlkeler icin

&nerilen bir yazilimdir. Yazilimin temel 6zellikleri agsagidaki bélimlerde detaylica tanitiimaktadir.
Ozetle etiid su temel asamalardan olusur;

Sorunsali Anlama (Girig kisminda agiklama yapild)
Arastirma ve Model yapisinin kurgulanmasi (Girig, Yontem ve modelleme béliimlerinde ilgili agiklamalar yapilmistir)
ilgili Verilerin Toplanmasi (Veriler bolimiinde detaylica agiklanmigtir)

Verilerin islenmesi ve Modellemeye hazir hale getirilmesi

vos oW e

Modelleme (Hem baz durum igin, ki temel model yapisidir, hem de gelecek senaryolari igin, ki bu senaryo bazli
tahminleme icin olanlara burada “simiilasyon” terimini kullanacagiz)

6. Model/simiilasyon sonuglari (her senaryo icin ortaya gikan detayli sonuglar, 6zellikle yol hizmet diizeyi sonuglari)
7. Genel Degerlendirme

8. Sonuclara gére Yorumlarin yapiimasi ve Onerilerin ortaya konulmasi.
Kapasite ve Hizmet Diizeyi Kavrami

Trafik mithendisliginde en dnemli sorulardan iki tanesi:

1) Belli bir yolda ne kadar trafige hizmet verilebilir? (Serit sayisi dikkate alinarak.)

2) Hangi kosullarda hizmet verilebilir?
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Bu sorularda cevap, kapasite analizi ile verilir. Kapasite analizi 1950 yilinda Amerika’da “Transportation Research Board”
tarafindan yayinlanan “Highway Capacity Manual (HCM)” ile baslamistir. Kapasite HCM’ de su sekilde tanimlanmigtir:
Uniform kabiil edilen bir yol kesiminde hakim yol ve trafik kosullari altinda belli bir zaman periyodunda gecebilecek

maksimum arag veya yolcu sayisidir.

Tammda yer alan zaman dilimi olarak, genelde, trafik akiminin kararli oldugu en uzun siire olarak kabiil edilen 15 dakika
alinir. Kapasite yolun tek seridi ya da biitiini i¢in bir yén veya iki yén olarak verilir ve birimi tasit/saat dir. Yine tanimda
gecen yol kosullari; serit sayisi, serit genisligi, banket genisligi, yatay ve diisey geometri ile ilgili karakteristikler, yan agikhk

ve proje hizi gibi hususlardir.
Kapasite ve hizmet diizeyi analizinde su sorulara cevap aranir:

I.  Mevcut bir yol veya kavsak nazara alinan bir siire iginde éngoriilen hizmet kosullarinda ne kadar arag gegirebilir?
ii.  Yeniyapilacak bir yolun éngériilen hizmet 6mrii boyunca karsilasacag trafigi yine 6ngorilen hizmet kosullari altinda
gecirebilmesi igin yolun geometrik standartlari, rnegin serit sayisi ne olmalidir?
iii. ~ Mevcut bir yol trafigin artisina gére daha ne kadar stire ile ve hangi isletme kosullarinda hizmet verebilecektir?

iv.  Mevcut bir yolda diisiiniilen yeni bir diizenleme trafik kosullarini nasil etkileyecektir?

Hizmet diizeyi; yolu kullanan siirliciiler ile yolcularca yoldaki isletme kosullarini kalitatif (nitel) olarak degerlendirmede
kullanilan bir 6lgittiir. Hizmet diizeyi bir bakima siiriiciiler ve yolcularin yoldaki trafik kosullari hakkindaki memnuniyet

derecesi olarak da ifade edilebilir.
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A’dan F'ye kadar olacak sekilde 6 farkli hizmet diizeyi tanimlanmigtir. (A, B, C, D, E ve F). A hizmet diizeyi serbest akimin en
ivi oldugu seviyeyi, F hizmet diizeyi ise zorlamali akimi temsil eder. F hizmet dizeyi sik sik dur-kalklarin yasandigi en diistk
seviyedeki hizmet diizeyini ifade eder. Her bir hizmet diizeyi belli igletme kosullarini ve siruci izlenimini temsil eder. Yoldaki

isletme kosullarini belirleten parametreler su sekilde siralanabilir (TRB, 1998) (Ekrem, 2000):

Hiz

Yolculuk siiresi

Serit degistirme serbestligi
Ondeki araci gegme serbestligi

Kavsak ve sinyalizasyon sebebiyle trafik akisindaki kesiklikler

v ¥V ¥V V V Y

Siiriict/yolcu huzuru ve konforu

v

Trafik glivenligi

A hizmet diizevinde serbest akim gegcerlidir ve yogunluk oldukga diisuktiir. B hizmet diizeyinde siriictiler trafikte diger

siiriiciilerin varligini hissetmeye baslarlar ancak serbest akim hizi korunur. Trafige katilma ve serit degistirme hala kolaydir.

C hizmet diizevinde trafikteki arac sayisi artmistir ve manevra 6zgiirlig sinirlanmistir. StrGicller manevra igin firsat

gozlemek zorundadir. D hizmet diizeyinde ortala hiz diismeye baglar ve nadiren sikismalar gorilebilir. E hizmet diizeyi

kapasite degerini tanimlar, yani hacim/kapasite orani 1.0 dir. Bu hizmet diizeyinde kuyruklanmalar gériilir ve manevra

yapmak zordur. F hizmet diizeyi kuyruklarin olugtugu ve katilim noktalarinda hacmin kapasite degerini astigl gorulur.

Trafikte sik sik dur-kalk yasanir ve tampon tampona hareket s6z konusudur (Yayla, 2018). Kullanilan yaziimda ek olarak G

ve H diizeyleri de vardir. Her bir hizmet diizeyi igin trafik durumlari fotograf olarak $ekil 8'de gosterilmistir.
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Hizmet dUZei: D i Hizmet diizeyi: E Hizmet diizeyi: F

Sekil 8. Cesitli hizmet diizeylerinde trafik durumu {otoyol) (Mannering, 1998)

Isletme hizi bir siirticiniin uygun hava ve hakim trafik kosullari altinda 6nceden belirlenmis proje hizini asmamak kosulu ile
saglanabilecek en yiiksek ulagim hizidir. Kapasite ve hizmet diizeyi hesaplamalari yolun kentici, kirsal, iki veya cok seritli,

béliinmiis veya bdliinmemis olasina gére farkhliklar gdsterir.
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“Highway Capacity Manual (HCM)” de kapasite ve hizmet diizeyi analizlerinde dikkate alinacak ideal kosullari belirtilmistir.
Bu ideal kosullar ile gergek yol, trafik ve denetim kosullar karsilagtirilarak gerekli diizeltme faktorleri kullanilarak kapasite
ve hizmet diizeyi analizleri yapilir. ideal kosul daha ileri bir iyilestirmenin yolun kapasitesi ve hizmet dizeyini arttirmadigi

durum olarak tanimlanmustir. Cok seritli yollar igin ideal kosullar;

Serit genigligi 3,60 m veya daha biiyiik,
Toplam yanal agiklik 3,60 m veya daha blyik,

Trafikte sadece otomobil tiirl araglar bulunur,

b AR A, i o

Serbest akim hizi 110 km/sa veya daha yiiksek,

Duz arazi,

vV Vv

Yol boyunca dogrudan baglanti noktasi yok, seklinde tanimlanmustir.

Bir baska ifadeyle bir yolun kapasite ve hizmet diizeyine o yolun platform 6zellikleri, trafik faktorleri, denetim/yonetim

teknolojileri veya kosullari, siiriici ve yaya davraniglan ve isletme maliyetleri etki eder.
Simiilasyon Yazilimi ve Projede Kullanimi

Genel Tanitim

Ulasim modellemesi igin kullanilan yazilim, genelde arazi kullanimi uyumlu model vaklagimlari igin énerilmektedir, ancak
bu tiir entegre modelleme yaklasimi ¢ok sayida (6zellikle arazi kullanimi verileri) ve yiiksek guvenilirlikli verileri talep

etmektedir. Burada ele alinan daha basitlestirilmis (simplistic) bir modelleme yaklagiminda ise sadece ulagim ve trafik
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girdilerinin ele alinabilecegi ‘transport-only’ {salt ulasim) modiiliiniin kullanimi tercih edilmistir (ki, bu isletim bigimi arazi

kullanim parametrelerini gerektirmeyecektir).

Genellikle, ulagim talep modelleme (UTM) yazilimlari gelecek durumun tahminlenmesi disinda politika senaryolarinin ne
derece yararli ve etkili olabilecegini gerek niteliksel ve gerek niceliksel olarak test edilmelerinde bir arac olarak kullanilirlar.
Bazen tek bir parametre (&rn, yol kapasite artisi) veya bir kaginin bir arada oldugu sekilde sonuglarin (6rn, toplutasim
tcretlerinin dusiiriilmesi yanisira otoparklarin azaltiimasi ve otoyol iicretlerinin degistirilmesi) test edilmesi séz konusu
olabilir. Cogu kez simiilasyonlarda etki/sonug iliskisini belirlemede basitce “esneklik” (elasticity) analizine bagvurulur, yani
bir parametrede her bir birim yapilan degisiklige karsi tepki olarak diger parametrede elde edilen degisme orani gibi.
Mesela, yapilan bir calismada simiilasyonla giinliik kat edilen arag-km mesafesi esnekligi (saglanan altyapi arizna gore)
onemli bir bulgu olarak 0,38 bulunmustur. Yine, yol kapasitesinde %1’lik her artirimin %0,8 oraninda trafigi artiric etkisi

(inducement effect) oldugu tespit edilmistir (Duvarci & Yigitcanlar, 2019).

Similasyonlar ayni zamanda cesitli ekonomik (maliyet, fayda, kazang, vb.), cevresel (enerji tiiketimi, hava kalitesi) ve
performans (&zellikle yol hizmet diizeyi — LOS) etki analizlerinde de oldukga faydali araclar olmustur. Ancak, etkilerin kaotik
agihmlarini tanimlamada sinirli kalabilirler; modele tanitilan parametrelerin ne derece iyi tanitildig Olciisinde ise yararlar.
Ornegin, yiiksek kapasiteli bir — veya bir kag- link (yol pargasi) ekleme veya ¢ikarmanin yolculuk davranislarini ciddi 8lgiide

etkiledigi ve kapasite kisithliklarim degistirebilecegi konusunda oldukga sinirl diizeyde bulgu vardir.

Etkili ve yaygin kullamildig1 bilinen, ancak fazla sofistike olmayan yazilim bir makro-simiilasyon yazilimidir. Temelde, tiim
veri giriglerinin mikro bdlgeler (kisaca, “zon”) duizeyinde toplulastirilarak (aggregation) mekansallastirildigr vazilim,

yollardaki trafik yiiklerinin tahmininde klasik 4-stepli model yaklagimini kullanir. Gorece kolay bir senaryo yaratim
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uygulamasi ile gesitli politika senaryolarinin etki analizlerini ortaya koymada uygun bir aragtir. Yazilm, temelde
McFadden’in Random Utility Theory (Rastgele Fayda Kurami), Wilson’un Spatial Interaction (Mekansal Etkilesim) ve
Alonso’nun klasik Mekansal Mikroekonomik yaklasimlarini esas alir. Ayrica, igindeki modelerin ¢ogu olasilikgr Logit
modelleri (discrete choice) baz alir (Barra, 2014). Salt-Ulasim Modiilinde disaridan yolculuk dagihmlarini (O-D) tanittiktan
sonra, model tiim diger agamalari (Tiirel Ayrim ve Atama) biitiinlesik olarak kendisi yapabilir, belli doluluk orani (6rnegin
ara¢ basina 2 kisi vb gibi) atama oranlarini girdikten sonra otomatikman yolculuklarin ne kadarinin toplutagima
kayabilecegini (6zellikle hacimlerin kapasiteye yaklagtigi durumlarda) icindeki uygulamalarla ayarlayabilir; bu 6zelligiyle

tiirel ayrim oranlarini bagtan belirleme {mode split model) gereksinimi olmayabilir.

Temelde, bu ¢alismada da kullanilan, yaziimin salt-ulagim modili O-D matrisinin digardan tanitilmasini gerektirir; yanisira,

link 6zellikleri tasarim hizi (serbest akim) ve kapasite verilerinin de tanimlanmasi elzemdir.

Senaryo olusturmada, iki rakam ve bir harf ile tanimlama yapilir. Senaryolar birbiri icinden “aga¢ dallari” semasi bigiminde
iliskilendirmeyle olugturulur. Bir ist dala (senaryoya) bagli alt daldaki senaryo iist daldakinin 6zelliklerini baz olarak kopyalar

ancak tstiinde degisiklikler yapilabilir.

Yolculuk dagilimlarina (4-step yaklagimin 2. asamas)) kadar hesaplama manuel yapilip, O-D tablosunun disardan girilmesini
gerektiren salt-ulasim modellemesi iginde hazirda yer alan gesitli maliyet ve fayda parametre kabiillerine gore 3. ve 4.

asama olan tiirel ayrim ve sebekeye trafik atamasini yapar.

Simiilasyon yazilimi, diinyada yaygin olarak tercih edilen (6zellikle egitim alaninda), asiri sofistike kullanim becerisini

gerektirmeyen, fazla ayrintili veri talep etmeyen, ve yalin diizeyde temel ulagim sonuglarini tireten bir yolculuk talep yazilimi
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olmakla birlikte, kullandigimiz versiyon itibariyle CBS tabanli olmayan (yani gergek harita bazl), yalin topolojik (dogrusal
linkler, noktalar ve centroidler, vb.) 6zellikleri kullanan bir Girtindiir. Ancak, gerekirse, farkh koordinat sistemlerine gére

noktalarin koordinat belirlenmesi saglanabilir.
Baz Modele Gére Yazilimda Parametrelerin Ayarlanmasi

Kullanilan yaziliminin diger yazihmlara gore kullanim kolayliklari (6zellikle senaryolarin olusturulmasi) oldugu gibi fazla
esnek olamayan zorlayici taraflari da olmaktadir. Agrage (ortalama degerler gibi) veri girisi yapilir ve yine modelden agrage
sonuglar uretilir. Kisacasi, modelde yapmak istediklerimiz her zaman istedigimiz mantik gercevesinde istedigimiz dogrultuda
yapilamayabilir ancak, gesitli uygun parametreleri yapmak istedigimiz uygulamalarin yerine gececek sekilde ayarlamak
¢oziim olabilir. Ornegin; yillik artis egilim ek yiiklerini yazilimda saglamak dogrudan yol sebekesindeki her bir giizergah, veya
link pargasinda uygulamak miimkiin gérinmemektedir; bunun yerine, pratik olarak O-D matris degerlerini tespit olunan

artig oraninda artirmakla miimkiin olabilir; ki yazim baska bir mantikla ele alisi kabiil etmemektedir.

Yazilimin CBS-uyumlu olan versiyonu bulunsa da bu ¢alismada soyutlanmig ilingesel mekan diizlemi kullanan versiyonu
kullamlmistir (halihazirda elimizde olan). Yazilimda temsili linklerin olusturdugu topoloji gercek cografi sekline uygun olarak
degil diiz hatlar olarak ifade olunur. Yazilimin gérece kolay ve kendi ele alisimiza da uyacak biginde en uygun modiilii salt-
ulagim bazl ‘transport-only’ modiili ¢alismada temel alimistir (yani, arazi kullanim uyumlu tiirii kullanilmamistir). Buna
gore yazihm arayliziinde Sekil 9'deki temel ulagim (transport) sekme kismindaki parametreler bazinda modelleme

yaptimistir.
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Sekil 9. Simiilasyon yaziliminin arayiiziinden Transport sekmesinin genel gérinimd

Onceden de belirtildigi iizere, baz modelde 8 adet “zon” olusturulmustur (bu zonlari olugturmanin mantigi ve gerekgesi ilgili
bslimde aciklanmistir). Yolculuklar ve sonugta ortaya cikan motorlu tasit trafigi (burada yaya trafigi ele alinmamistir) bu
zonlar arasinda cereyan edecektir. Yine, mevcut yol aglari bazinda modeldeki yol sebekesi linkleri de herbiri gift yénli olacak

sekilde (altta ilgili kisimda verildi) zonlar arasindaki baglantilari temsil edecek sekilde belirlenmistir.
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‘Transport’ (Ulasim) genel sekmesi altinda;

Categories: Sekil 10°da goriilecegi izere, modellenen yolculuk tipini belirlemek ve ilgili temel parametre girislerini yapmak
Uzere bir parametre alanidir. Modellemede ele alacagimiz 6nemli parametrelerden olmayip tanimlama amach parametre
veri girigi yapilmistir. Goriilecegi lizere, burada yolcu ‘yolcu’ tanimi olarak tanimlanmistir (gerekseydi, “yiik” yahut farkli

yolcu tipleri bigiminde de tanimlanabilirdi).

Yolcu alt sekmesi (veya dialog kutucugu veya parametre alani) iginde standart olarak bazi veriler girilmistir. Bunlardan ‘value
of time’ (zaman degeri) ve bekleme degeri ilgili oranlarda saat basina maliyet TL degerleri cinsiden verilmistir (20/50 TL
oraninda). Hane halkindaki 6zel arag kullanma olasiigi %50 verilmistir (bu konuda fazla bilgi yoktur). Bireylerin maksimum
ve minimum ortalama yolculuk orani 3 ile 1 arasinda tanimlanmistir. Yine, kullanilabilecek tiir (mod) olarak bireysel

otomobil ve “otobiis” ile simgelesmis toplutagim tanimlamasi yapilmistir.

Administrators: ‘Administrator’ (yonetici) parametre alaninda kisaca tiim alanin yénetici “KTB” (sirf bir tanimlama
zorunlulugudur, ‘belediye’ diye de tanimlanabilirdi) diye tanimlandi ve bunun hem otoyollara hem de karayollarina baktig

seklinde tanimlama yapildi.

Modes: iki tiir tanimlanmistir. Biri 6zel otomobili temsilen “trafik”, digeri ise (kitletagimi temsilen) “otobiis”tiir. “Trafik” icin
maksimum patika (glizergah secenegi) (sebekede fazlaca bir glizergah segenegi olamayacagindan ve hesap islem siiresini

az tutmak icin) 3 olarak, otobdis iginse 5 olarak girilmis ve gilizergah cakisma diizeyi 1,6 girilmistir.
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Sekil 10. Ulasim sekmesi altinda yolcu kategorisi parametre alani (Categories) ve gerekli taumlamalar

Operators: Bu parametre alani icinde pek gok alt parametre belirleme kismi mevcuttur (Sekil 11). Zira ‘Mode’ alaninda 6zel
ve kamusal bigiminde oldukga genel tanimlama yapilirken, burada her bir genel tiir icinde ne tiir alt tirlerin hangi tir

araclarla yapilacagi anlagilir ve ona uygun tanimlamalar girilir. Kitlesel (kamu) tagimaciligi temsilen yine bir tanimlama (yine
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“otobiis” ismi ile) ve 6zeli temsilen de “araba” (PCU — Passenger Car Unit, yani otomobil cinsinden arag anlaminda)
girilmistir.

Operators kategorisinin alt modiillerinde 6zel araba &ncelikli tercih olan tiir oldugu icin modal constant: 1, giizergah
secenegini cokta tutmak icin Path ASC: 5, aracin ortalama dolulugu: 2 (4 kisilik ortalama araca gére ayri yariya), bir gliniin
22 saatinde faal olarak kullanimda oldugu (time factor), ve geldigi noktaya geri doniis orani genellikle énerilen deger olarak
%80 belirlenmistir. Buna mukabil, otobs tiir secenegi icin modal constant degeri daha az tercih edilirlik orani anlaminda
genelde énerilen kentdisi yolculuklar bigimiyle 1,8 (kentlerde 1,4-1,6 arasi) olarak belirlenmistir. Occupancy (doluluk) icin
genelde agirhkli olarak 10-20 arasi kapasiteli araglar yogun kullanildigindan 16 olarak girilmistir. Toplutasim araclari kent
dis1 alanlarda genelde daha kapasiteye yakin yolcu tagirlar. Toplutasim time factor (zaman faktor), dolmuslarin hizmete
baslangic ve bitis sastleri baz alinarak 14 olarak girildi. Toplutasimda ortalama bekleme siiresi ise bir saatin belli ylizdesi
olarak alinmistir (0,6). Yine bu alanda parametre girisi yapilan Toriffs (licret) alaninda otomobil icin bir iicret séz konusu
olmadigindan 0, otobiis (kitle tasima) iginse 80 TL olarak girilmigtir. Ucretlerin giiniimiiziin icretlerine uygun olmasi sart
olmayip, kendi aralarinda tutarli oranlarda olmasi takip edilmektedir. Diger category, energy, cost, stops alt alanlari

konumuzu ilgilendirmedigi icin tanimsiz birakilmistir.
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Sekil 11. Operators parametre alaninda alt alanlarin agiimi ve kabdillere dayalt temel veri girisleri
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Transfers: Aktarmalar anlamina gelen bu alt alanda sadece kitle tasima tiriiniin kendi aralarindaki aktarma icretlerinin

yine ayni iicret (80TL) kaldigi varsayilmistir.

Routes: Toplutagim giizergahlan demek olan bu kisimda belirgin toplutagim rotalari tanimlanmamis ve toplu tagim

araclarinin tiim yollari kullanabilecekleri anlaminda gelecek sekilde tanimsiz ve serbest birakilmistir.

Nodes: Bu alanda sebekede kavsak noktalari ve zonlarin siklet merkezleri (centroids) belirlenmektedir. Bunlarin konumlan
ve belirlenmesi ile ilgili kisim Yaz Sezonu icin Baz Modeli baghkli béliim altinda genisce aciklanmustir. Sekil 12’'de goriildugi
gibi modelde 8 adet zon (centroid) ve 16 adet kavsak noktasi (node) tanimlamasi yapilmistir. Node tanimlamalar tabi
olduklari zonlara gore ilk olarak zonun numarasi ile baslamak suretiyle iic haneli rakam tanimlamasi ile yapilir (1. Zonda
besinci node ise 105 gibi). Zonlarin hem tek haneli numaralari hem de isimleri vardir. Her bir centroid ve node icin koordinat
tanimlamalari da girilmektedir ki gergek cografi yiizeye uyumlu bir konumlandirmadir. Bunlari diizeltme, yeni nokta ekleme,

gtkarma, vb. secenekleri de mevcuttur.

Link Types: Yol parcalari (/ink) anlamina gelen bu alanda, temelde yollarin 6zellikleri girilmektedir ve en énemli parametre
alanlarindandir. Onceden de belirtildigi gibi temelde iki yol tiirii tanimlanmistir: Otoyol ve karayolu. Sekil 13’de otoyol icin
temel parametrelerden olan serbest akimdaki hiz (veya tasarim hizi olarak da alinabilir) 6zel araba icin 125 km/s alinmustir.
Her ne kadar tasarim hizi otoyol igin 120 olarak belirlenmisse de yaz aylarinda bu ortalamanin bir miktar daha artabilecegi
digtinilmugtir. Kitle tagim araglari igin ise bu hiz 80'i asamayacaktir. ‘Data’ alt parametre alaninda ise en dnemli parametre
olan kapasite faktorii saatlik bazdaki kapasiteyi giin bazina genisletmekte kullanilan daha 6nce de aciklanan K-faktoriidiir.
Kentsel alanlarda daha gegerli olan deger olarak 8 alinmigtir ve karayollari tarafindan belirlenmis ve UPI calismasinda da

ongoriilen kapasite degerine yakin deger ¢ikmaktadir. Karayolu igin link dzelliklerine bakildiginda karayollari icin veri girig
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diyalog kutucugunda goruldugu gibi hiz degerleri daha dusktur. Ozel araba icin 90 km/s, kitle tagima igin ise 55 km/s
girilmis ve ayrica otoyoldan farkli olarak yoldaki gesitli kisithliklar temsil etmek igin (yaya gegis sikliklari, sinyalizasyon, vb.)
1,2 penalty katsayi degeri de tanimlanmigtir. Yine, otoyoldakinden farkli olarak Data alt alanindan kapasite faktér ¢arpani

olarak kentsel alanalardakine daha uyumlu olacak sekilde 8 yerine 7 degeri girilmisgtir.

B
&

Land-trie  Path e

WE [ BQAR(vwo e 0E D

NedE D4QR Fnedila ]

S ki iy e i R '_~::-‘ [ W | R e BREREBEREDR
BRIL; Lii Tt | on g i
e Sper
i ™
an ki .
_'J'I;‘ (8 i -BoonGcene |4
.32‘_ | 5 LESHE wE s
= S MR WHIZE R
G | o .
2 T @ Noae 20a fraw CI5M TUR: ul X A0 mi%
18 ¥ W
PoC R T
Uil w6 BB
IR 1o ~ BEEET IO
B || e 542 072
Wi ! s BT
3 D | B
|
4 Panlin
} i diiion I i :
St |§a. | R [Bm o | R o R | | | YPaon e i
- re—— \‘ BT
|
i bl
a ||
i |
i |

Sekil 12. Yazihmda Yarimadadaki Zone ve Node tanimlamalari ve koordinatlari (sagda)
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sekil 13. Link tiiriine gére veri girisleri 6rnegi (otoyol solda; karayolu sagda)

Links: Burada birlesim noktalari (node) arasinda yol pargalari olarak tanimlanan fink’ler, yollari temsil edecek sekilde sebeke
biitinlni ortaya koyar ve yine numara atanarak tanimlanirlar. Noktalara kiyasla ¢ok sayida link ortaya cikar. Link temel
ozelliklerinden temelde her bir link'in uzunlugu ve kapasite degeri de tanimlanmistir. Linkin hangi link tiiriine girdigi (otoyol
veya karayolu) belirlenir. ilgili link bilgileri, kolaylik olmasi acisindan link iizerine ¢ift tiklama ile de ekrana getirilebilmekte,
gerektiginde Uzerinde degisiklik yapilabilmektedir. Genelde, otoyollar icin kapasite 2,400 0.b./saat/serit (pcphpl) olacak
sekilde Ug seritli otoyolda: 7,200 /y6n/saat, karayolu iginse 2,000 o.b./saat/serit (normalde 1,900 alinabilirdi) olarak alind:.
Otoyolun bazi ara baglantilarinda (6rnegin otoyoldan diger yollara gecis baglantilarinda, vb.) bir miktar degisebilmektedir.
Genelde ABD standartlarinda otoyol igin bu deger 2,200 veya 2,300 pcphpl alinmakta, ancak iilkemizde yogun saatlerde

suirliciilerin banket bosluklari da kullanma egilimleri géz dniine alindiginda adeta hafif bir kapasite artisi kaydedilmektedir.
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Kapasite degerinin makul olup olmadiginin analizi konusunda ise, 7,200 baz hesabina dayanarak, toplam her iki ydnde yolun
kapasitesi 14,400 olmaktadir. Bunu 8 kapasite faktorii ¢arpani ile ¢arptigimizda ise 115,200 gergekgi degeri UPI'nin baz
aldig1 120,000 degerine yakin ¢ikmaktadir. Bu konuda T.C. Karayollari 2. Bélge Midirliginden aldigimiz bilgi ise 110,000

degerini esas almig olduklandir. Otoyol ve karayoluna ait linkler renklendirilmis olarak Sekil 14'de gorilebilir.

Sekil 14. Link tammlamasi (otoyol: kirmizi, karayolu: pembe) ve parametre veri girisleri

Exogenous Trips: Ozellikle ‘transport-only isletilen modiilde disardan elle (manuel) hesaplanip eklenen O-D matrisini (veya
zondan zona yolculuk dagilimlarini) temsil eder. Bu calismada da yolculuk dagilimlari disarida manuel hesaplanmis ve bu

kisimdaki tabloya aktarilmistir. Elbetteki bunlar yolculuk sayilaridir ve yazilimi kendi algoritmalarini kullanarak bunlari ilgili
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trafik degerlerine donustiirmektedir. ‘Factors’ garpani alt alaninda yine matris olarak tek tek veya toptan zondan zona
yolculuk degerlerini belli oranlarda artirip azaltabilecek ¢arpan degeri kullanilabilmektedir. Bu carpan 6zelligini 6zellikle
yilhk artis degerlerini uygulayarak yeni artmis yolculuk degerlerini bulmada kullaniimistir. Sekil 15'de yaz sezonu igin
kullandigimiz O-D matris degerlerini gosteren matrisin oldugu ‘Exogenous Trips’ veri giris kismi goriilmektedir. Matriste,
2020-25 dénem modellemesi ele alinmis oldugundan KTKGB’nin heniiz olusmadigi durumda zon icin sembolik 1 yolculuk
degerleri girilmistir (tanimsiz kalmamasi gerektiginden). O-D matrisindeki degerlerin hesaplamasi, yéntem bdélimde
anlatilmistir. Hesaplamaya &ncelikle kritik sezon olan yaz sezonu baz modeli icin baslanmistir. Temel hesabin nihai
agamasinda tatonman yontemi ile yazilmdaki ‘factor’ ¢arpani ile matris degerleri asama asama artirilarak, mevcut
durumdaki trafik degerlerine yaklagsmasi saglanmis ve oldukga tatminkar sonuglar elde edilmistir. Zonun kendi igindeki

yolculuklar degerlendirme digidir. Bu nedenle O-D matrislerinde ayni zone giftleri bos veya 0 olarak gecmektedir.
Routes: Toplutagim giizergahlari konusu ¢alismada ele alinmadigi igin bu sekme altinda bir sey gériinmeyecektir.

Asymmetric ve Changed: Bunlar bir dnceki senaryoya gore yolun iki yénii arasinda &zellikleri agisindan simetrisi bozulmus

linkleri ve degisime ugramis linkleri isaretlemek igindir. Simiilasyonlarda pek basvurmayacagimiz kisimlardir.

Proje (veya Senaryo/simiilasyon) Olusturma: Proje sekmesi altinda Project Options butonundan diyalog kutucugu
¢ikmaktadir. Burada, senaryo/simiilasyonlarin birbiri ardina olusturulmasinda bagvurulan en 6nemli araglardan biri
bulunmaktadir. Sekil 16'de gériildugi tizere, drnegin herhangi bir 8nceki senaryo (érnegin baz model) altinda yeni bir
senaryo (proje, yahut simiilasyon) olusturmak icin yeni bir senaryo yaratimi ve tanimlamasini yapabiliriz. Yaratilan senaryo

temelde bir 6ncekinin &zelliklerini alarak olusur, ancak tasarimci icinde istedigi degisiklikleri yapabilir. Bir éncekiler de
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oldugu gibi model sonuglarini alabilmek igin, yeni olugturulan bir senaryonun da yeniden bir model gibi ‘run’ edilip trafik

atama sonuclarinin elde edilmesi (diger senaryo sonuglari ile kargilagtirma amach) gerekir.
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Sekil 15. Yaziimda Exonenous Trips veri girigi
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Sekil 16. Proje (senaryo/simiilasyon) yaratimi asamasi

Proje atama sonuglarinin alinmasi: Senaryo iginde gerekli veri girigleri, degisiklikler ve diizenlemeler yapildiktan sonra
model /simiilasyon sonuglarinin alinmasi igin yine Project sekmesi altinda 6nce ‘generate input files’ butonuna basilarak,

tiim girlen veri degerlerinin isleme girmesi saglanir, sonrasinda ise ‘run’ butonu ile ilgili senaryonun run edilmesi ve model
g g
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ciktilarinin (trafik atama sonuglan) alinmasi saglanmig olur (Sekil 17). Bundan sonra, ilgili atama (‘assignment files’) dosyalan

dosya a¢’tan cagrilarak gerekli model giktilan yine arayiiz penceresinden gorintilenebilir.
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Sekil 17. Bir senaryonun model isletimi prosediirii

Analizlerde kullanilan diger sabiteler: Yukarida veriler igiginda tanimlanan parametre ayarlan diginda, hemen her model

calismasinda yer alan daha teknik detaylardan kaynakli sabiteler de bulunmaktadir. Bunlari listelemek gerekirse;
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Value of Travel Time (Yolculuk siiresinin degeri) (saatteki maliyet cinsinden): 3
Value of Wait Time (bekleme sliresinin degeri): 5

% Vehicle Availability (Arag misatilik yizdesi): 0,2

Min. Trip Generation Rate (minimum yolculuk Giretim orani): 0,7

Max. Trip Generation Rate (maksimum yolculuk tretim orani): 4

Mode Split Elasticity (Turel ayrim esnekligi): 1,8

Mode Choice Logit Scale (Tiirel secim logit 6lgegi): 1

Path Choice elasticity (glizergah secim esneklik diizeyi): 2,6

BN RS S S s e ) s

Path Choice Logit Scale (glizergah secim logit dlgegi): 1
Yaz Sezonu (Haziran — Eyliil) Igin Baz Modeli

Oncelikle yaz sezonu (Haziran — Eyliil) aylarinin niifus diizeylerinin yaklasik da olsa tespiti, turizm ve yazliklara gidis-gelis
trafigi yaratmasi agisindan énemli bir asamadir. Yaz aylari (“yiiksek sezon” high-season — YS) o6zellikle bdlgede turizm
aktivitelerinden kaynakli yolculuk taleplerinin artmasi nedenli kritik bir dénem olmasi hasebiyle trafik simiilasyon modelinin
ortaya cikariimasinda ilk énemli adim olmustur. Yerlesimlerin ve dolayisiyla tanimlanan mikro bolgelemelerin (kisaca,
zonlarin) yaz aylarinda ozellikle yazhklardan dolayi yiikselen niifuslarinin ve bagintii olarak sebekeye gelen ek trafik
yiklerinin belli kabiiller cercevesinde tespiti mimkiindiir. Ancak, salt zonlardaki yazlik sayilarinin miktar (“yaz” niifusun
bulunmasinda, yazlik sayilart her zona ait ortalama hane bilyiikligii ile carpilmistir) yaz aylarina ait olusan trafigi aciklamaya
yeterli olmayabilir. Bu nedenle, Bakanligin sagladigi verilerden bélgedeki tesis sayilari (oda sayilari, yatak sayisi, vb.) da

eklenerek, zonlara tekabiil eden yazlik sayilar ve niifus biyiikliikleri elde edilerek Tablo 7’de paylasilmistir.
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Tim yarimadayi temsil edecek sekilde toplamda sekiz adet zon ortaya gikarilmis ve buna gore Tablo 6'da zonlara atanmis
verlesimlerin (mahallelerin) tespiti yapilmigtir. Calisma alani olan Cesme-Karaburun-Urla Yarimadasinda zonlarin
tanimlamasi Sekil 18’de agiklanmigtir. Mahallelerin zonlara atamalarinda temelde cografi bitiinlik diginda ayrica, ozellikle
otoyol cikislarina tekabiil eden noktalar olmalarina bakilmigtir; ancak bu degerlendirme nesnel bir ara¢ kulanilarak degil

tznel degerlendirme ile yapilmus, fiziki esiklere ayrica dikkat edilmistir.

izmir il butiininde Yarimada yerlesimlerinin, izmir merkez ve diger ilcelerle etkilesim dizeylerine bakildiginda ise
Glizelbahge ve Urla ilgesi yerlesimlerinin, anakentle iliskisinin daha yogun oldugu anlagilir. Cesme, Seferihisar ve Karaburun
ilcelerinin ise merkezle ve birbirleri arasinda etkilesimleri azdir ve daha alt dizeydedir (izmir BSB, 2019) (iZKA, 2014). Bu

durum ileride kendi mekansal etkilesim modelimizde de benzer sekilde gikmistir.

Yarimada’da bulunan ve galismamizda birer zon olarak da kullanilan ilgelerin sosyo-ekonomik ve ulagim altyapi ozellikleri
ile ilgili olarak, agirlikh olarak izmir Biyiiksehir Belediyesi, Ulasim Daire Baskanligi, Ulasim Planlama Sube MuidurlGgi
tarafindan hazirlanan izmir Ulagim Ana Plani Sonug Raporu Ozetinden ve Yarimada Kalkinma Stratesisi Raporundan

yararlanilarak derlenen bazi bilgiler asagida paylagilmistir.

GUZELBAHGCE: izmir kentinin bati girisinde yer alan Giizelbahge 2020 yil verilerine gore nifusu 36,727 kisidir. Son 5 yil
icerisinde ilgenin niifusu yaklasik olarak %23 oraninda artmistir. ilce genelinde genelde az kath ve miistakil konutlardan
olusan bir yerlegim yapisi arzetmeketdir. ilcede 6nemli diizeyde sanayi gelismesi yoktur (IZKA, 2014). Kendi modellemizde,
otoyol gise noktasi (ve zon girig/¢ikis noktasi olamayacagindan) ayri bir zon olarak tanimlanmamis, izmir zonunun girig

noktasi olarak tanimlanmustir.
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URLA: Giizelbahge’nin Bati tarafinda yer alan Urla’nin nifusu, 2020 yili verilerine gére 69,550 kisi olup, merkezde oldukca
kompakt bir yerlesim yapisina sahip ancak ilce genelinde sagcaklanmis (cogu toplu konut siteleri) bir riintidedir. Son bes
yil iginde, iice toplam niifusu yaklasik olarak % 12 oraninda artmistir. ilce Merkezi otoyol ile izmir-Cesme devlet karayolu
arasinda konumlanmistir. Urla’da yasayan ve anakentte caligan veya tam tersi konumda olan ¢ok sayida kentli vardir.

Yarimadada orta noktada bir konuma sahiptir (izKA, 2014).

licede dnemli yerlesmeler arasinda, deniz kiyisindaki Urla-iskele (Klazomenai antik kentinin de bulundugu), ve devaminda
Cesmealti eski sayfiye yerlesimi bulunmakta, Karaburun yol ayrimi noktasinda ise IYTE Universite kampiisu ile birlikte
Teknoloji Gelistirme Bélgesi (iZTEKGEB) 7,700 civari 6grenci, arastirmaci, vb. istihdami ile bélgenin en Gnemli egitim-
arastirma kompleksini olusturmaktadir. Model alanimiza zon olarak tanimi, centroid girisi otoyol ve karayolu arasinda

olacak sekildedir.

Merkez kentte 2030 yili “Toplu Ulasim Alt Sistemleri” igin, izmir kent merkezinden Urla ilcesi’ne “Hafif Rayl Sistem”le
erisimi saglayacak olan metro hatti planlanmistir. Mevcutta yaz aylarinda diizenlenen vapur turlari glglendirilip “Kérfez
Vapurlan Ag1”"ndan ilgede faydalanacaktir (izmir BSB, 2019). Cesmealt: Yat Limani projesi de yer almaktadir. Yapimi 2016’da
bitmesi planlanan proje, 2011'de baslatiimis 250 (deniz) + 100 (kara) kapasiteli 5 ¢ipali olmasi tasarlanmistir (Couch, Saygin,
Duvarci, Karakaya, & Tatli, 2013).

SEFERIHISAR: izmir'in giiney-batisinda yer alan ve Citta Slow baskenti olarak bilinen Seferihisar ilgesinin niifusu 2020 yils
verilerine gére 48,320 kisidir. ilcenin niifusu son bes yil igerisinde yaklasik olarak %28 oraninda artmistir. Otoyol ve
karayoldan ayrilan bir il yolu (Cesme — Kusadasi) ile erisilen iige Merkezi, Deniz kiyisinda Sigacik, Akarca, Doganbey, Urkmez

gibi yazlik yerlesim alanlarindan sonra Kusadasi bdlgesine ulasilimaktadir. lyon antik kentlerinden biri olan Teos Sigacik
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mahallesinde olup 6nemli cekim noktalarindan biridir. Sigacik, Marina Teos ve Sigacik yat limanlarina sahiptir. Ayrica, Kale
ve icindeki geleneksel konut dokusu ve mimari kimlige sahip konutlar, restoranlar, aligverig mekanlari yer almaktadir (iZKA,

2014).

KARABURUN: Karaburun ilgesinin niifusu 2020 yiliverilerine gore 11,329 kisidir. ilgenin niifusu son bes yil icerisinde yaklasik
olarak %18 oraninda artis gdstermistir. Kis bazinda niifusu az olsa da, ilcenin yaz nifusu, Urla ve Seferihisar ilcelerinde
oldugu gibi oldukga fazladir. Yazlik konut sitelerinin yani sira, az sayidaki turizm tesislerine gelen cogunluk yerli turist yaz
niifusunun artmasindaki en onemli etkendir. Karaburuna dogru giden eski niteliksiz karayolu Giilbahge, Karapinar,
Balikliova, Kaynarpinar yerlesimlerinin icinden gectigi igin hafta sonlarinda trafik sikisikiginin yaganmasina neden
olabilmektedir. Giilbahge ve Karaburun arasinda yeni insa edilen karayolu sonrasinda, Karaburun Yarimadast'nin

ulasilabilirligi artmustir.

CESME: Cesme ilgesi'nin niifusu 2020 yil verilerine gore 46,093 kigidir. ilcenin niifusu son bes yil igerisinde yaklasik olarak
%14 oraninda artmistir. Yarimadanin en bati ucunda yer alan Cesme’nin yaz nufusu ise, kig niifusunun on katindan daha
yitksek seviyelere ulasabilmektedir. En fazla turizm tesisine sahip olan Cesme ilgesi, kuzeyde ve giineyde yer alan cok sayida
ve tertemiz koylariyla, tarihi ve kiltiirel degerleriyle, giderek Cesme ilge Merkezi yerlegimi ile sorf potansiyeli ile marka bir

turistik belde olan Alacati yerlesimiyle, Yanimadadaki diger ilcelerden farkhlagmaktadir.

Dért iyon kentinden biri olan Erythrai arkeolojik sit alani Cegme llgesindedir. Cegme Kent Merkezi yerlesimi, Cesme Kalesi
cevresinde ve Gesme Yat Limani’nin giiney-dogusunda gelismistir. Turistik diger potansiyellerin yaninda daginik ve parcali

yapida ikinci konut siteleri oldukga coktur.
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Alacati yerlesimi, yaklasik 10,000 kisilik nufusuyla, eski tag evleri ve kentsel sit alaniyla, degirmenleri ve butik otelleri,
kafeleri, restoranlariyla ve diinyanin sayili riizgar sorfii me.rkezlerinden birisi haline gelmesiyle, giderek daha ¢ok taninmakta
ve turist cekmektedir. Ayrn belediye sinirlari icinde yer almakla birlikte, Alagati ve Cesme yerlesimleri, neredeyse
birlegmistir. Yerlesimin giiney kiyilarinin riizgar sérfiine uygun olmasi, ulasilabilirliginin yiiksek olmasi, sunulan hizmete
talebi olan kesimin bu bolgeyi kesfetmesi, 6zellikle son yillarda turizm etkinliklerini arttirmigtir. Alagati Port Marina ve yat

liman girisimi yeni projelerden biri olarak giindeme gelmistir (iZKA, 2014).
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Tablo 6. Zonlar ve zonlara atanmus yerlesimler (mahalleler)

L, Zona Giren Bagh Zona Giren Bagh Zona Giren Bagh
ZONLAR |'\o ter |ouugmitee]  ZOVAR | hiubalteter |Olaugutige] “ON'AR | Mahatleler |Oldugulge
16.Eyl Cesime Mordogan | Karaburun | Bademler Ula
Alinkum | Cesme Parlak Karaburun | Atatirk | Giizelbahee
[ Cumhuriyet | Cesme Saip Karaburun | Camli [ Gizelbahee
Ciflik Cesme | KARABURUN Salman Karaburun | Gelebi Giizelbahee
Dalyan [ Cesme Sarpincik Karaburun | Kahramandere | Guzelbahge
CESME fnoni Cesme Tepeboz Karaburun | Kiigiikkaya | Giizelbahge
Musalla Cesme Yayla Karaburun | Maltepe | Guzelbahge
Ovacik Cesme M. Kemal Paga | Giizelbahge
Sakarya Cesme Payamli Guzelbihg:e 1
Sehitmehmet| Cesme Siteler Guizelbahge
Universite esme Yaka | Guzelbahge
Yali Giizelbahce
Alagati Cesme Yelki Glizelbahge
ALACATI Ihica Cesme Beyler Seferihisar
Karako esme Camikebir | Seferihisar
Camtepe Seferihisar
Germiyan Cesme ; it Colakibrahim | Seferihisar
lidir Cegme SEFER[HISAR Doganbey | Seferihisar
Reisdere Cesme ' Diizee Seferihisar
Barbaros Urla Godence Seferihisar
GERMIYAN =10 Urla Golctk | Seferihisar
Kadiovacik Urla Hidirhk | Seferihisar
Nohutalan | Urla thsaniye | Seferihisar
Uzunk Urla Kavakdere | Seferihisar
Orhanli Seferihisar
Balikliova Urla Payamli Seferihisar
Anbarseki | Karaburun Sigacik Seferihisar
Bozkéy | Karaburun Tepecik | Seferihisar
Catalkaya | Karaburun Turabiye | Seferihisar
Eglenhoca | Karaburun Turgut | Seferihisar
KARABURUN| Hasseki | Karaburun Ulanug Seferihisar
dnecik | Karaburun Urkimez Seferihisar
Iskele Karaburun Gumilldir | Menderes
Kosedere | Karaburun Ozdere Menderes

Kigiikbahge | Karaburun
Merkez | Karaburun Zeytineli Zeytineli Urla
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LEJANT
Bl cesme zonu ? ‘
"] ALAgATI ZONU : A e - =
GERMIYAN ZONU : : =
[] karABURUN ZONU
[ ] zEYTINELI ZONU
[ urLazony
[[7] SEFERIHISAR ZONU
= PrROJE ALANI
== Gesme KTKGB
y

sekil 18. Calismada kullanilan zonlarin (mahalle sinirlaring tekabiil eden) sekilsel gésterimi
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Tablo 7. Zonlara tekabiil eden yazlik sayiari ve yaz — kis niifus biaydklikleri

Zon _Zoq ikamet Edilen Yazlik Hane Halki Niifus Yaz Yatak Yatak Niifus +
& Ismi Konut Sayist | Konut Sayisi | Buyiikliiga Niifusu | Sayis1 |Bagina 1,5 kisi| Yatak Kap.
1 |CESME 8201 19395 2,73 22389 52948 12251 18377 71325
2 |iZMIR 3000000| 2300000 2300000
3 |URLA 21237 43040 275 58402 118360 605 908 119268
4 |KARABURUN 4964 17528 2,30 11417 40314 160 240 40554
5 |ALACATI 4071 10764 2.93 11114 29386 29386
6 |SEFERIHISAR 31772 73466 2,65 84196 194685 1898 2847 197532
7 |GERMIYAN 2711 6576 2,73 7401 17952 17952

Buna gore;

Aij'—‘ a. (m-.. mj) / Clﬂ

2,3 milyona indirilmistir.

Tablo 7’de ortaya konan yazlik ve kislik niifuslarin birbirine oranlarinin ortalamasi alindiginda 2,3 degeri ortaya cikar ancak,
turistik tesislerin doluluk oranlar da dikkate alindiginda bu oran (ortalama) bir miktar artarak 2,42’e ¢ikar. Bu oranin
gercekte daha yiiksek bir orana tekabul edecegi ve 3 kat gibi bir degere ¢ikabilecegi disinilmektedir. izmir nifusunun en

az 3 milyon olacagi genel kabiil edilmis ve yaz nifusunun ise yazliklara gbg nedeniyle yarimadada olugan nifus nispetinde

Cekim glicti endeks degerinin bulunmasinda zonlarin yazlik niifuslarinin bulunmasi en 8nemli adimdir, clinkii temelde
karsilikh cekim kuvvetleri yerlesim giftlerinin kendi aralarindaki niifus (kiitle) etkilesimlerinden ortaya gikacaktir kabuli

oldukga evrensel bir kabildir. Verinin oldukea eksik oldugu bu kosullarda bu en temel olguyu kullanmak gerekmektedir.
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Burada;

A: zon ifti arasindaki cekim giicii endeksini,

a: diizeltme katsayisini

m: nifus blyukliklerini

d: uzaklik (km) ve

B: ise uzaklikla ters orantili sekilde gekim giiciiniin azals etkisini fade etmektedir.

B katsayisi icin kentsel bdlge civarinda genellikle 1,2 degerinin daha iyi sonuglar verdigi bilinmektedir. Tablo 8'de, B (yani,
1,2) ustel degeri alinmig sekilde uzaklik degerlerinin alinmig oldugu matris sunulmustur. Cekim giicii endeks degerlerinin
bulunmasinda, kiitle gekim formiilasyonunda kullanilan kiitle (m) olarak niifuslar kullanilacaktir. Ancak, yiiksek degerler
olmasi itibariyle formiilde karsilikli iki niifusun carpilmasi gok yiitksek degerler ortaya ¢ikaracagindan, rakamlarda son g

hane atilarak mxm degerleri elde edilmistir. Ortaya ¢ikan gekim giicii endeks degerler matrisi alttaki Tablo 9’da verilmistir,



Tablo 8. Zonlar arast uzaklik degerleri matrisi (1,2 dstel dederi alinmis sekilde)

CESME  ALACATI GERMIYAN URLA  KARABURUN SEFERIHISAR  IZMIiR
CESME 0,0 20,7 44,2 114,6 221,4 192,2 209.6
ALACATI 20,7 0,0 25,8 91,2 192,2 165,1 182,1
GERMIYAN 44,2 25,8 0,0 72,5 169,4 145,7 162,3
URLA 114,6 91,2 7.5 0,0 1512 81,1 84,9
KARABURUN 221,4 192,2 169,4 151, 0,0 2694 2572
SEFERIHISAR 192,2 165,1 1457 81,1 269,4 0.0 101,5
iZMiR 209,6 182,1 162,3 84,9 2572 101,5 0,0
Tablo 9. Zonlar arast ¢cekim glicli degerleri
CESME iZMIR URLA KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN
CESME 0 78267 11991 1307 10118 7331 2898
[ZMiR 78267 0 521908 36262 37109 447561 25437
URLA 11991 521908 0 5168 6206 46899 4771
KARABURUN 1301 36261 5168 0 620 2974 430
ALACATI 10118 37109 6206 620 0 3515 2046
SEFERIHISAR 7331 447561 46899 2974 3515 0 2435
GERMIYAN 2898 25437 471 430 2046 2435 0
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Dogal olarak, KTKGB Alaninin (YTA olarak) heniiz gergeklesmemis olmasi (2020 baz yiliitibariyle) nedeni ile degerleri tabloda
yer almamaktadir. Sonrasinda, her bir zonun diger zonlara uyguladigi cekimlerin toplamlari tizerinde etkilesimde bulundugu
her bir kargi zonun payina diisen cekim giicii oranlan tespit olunmustur. Birbirleri tizerinde glicli etki eden zonlar Tablo
10’da kalin gdsterilerek vurgulanmistir (Ornegin, izmir zonu, niifus ve uzaklik iliskisi baglaminda en giigli oranda Urla’y,

Seferihisari ve Karaburun’u etkiler gériinmektedir. izmir zonu yiiksek niifusu nedeniyle tiim iliskilerde baskindr).

Tablo 10. Normalize edilmis zonlar arasi cekim giicii degerleri (Kolon toplamlari 1 olacak sekilde)

CESME IZMIiR URLA KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN
CESME 0 0,0683 0,0201 0,0279 0,1697 0,0144 0,0762
IZMIR 0,6994 0 0,8743 0,7755 0,6225 0,8763 0,6691
URLA 0,1072 0,4552 0 0,1105 0,1041 0,0918 0,1255
KARABURUN 0,0116 0,0316 0,0087 0 0,0104 0,0058 0,0113
ALACATI 0,0904 0,0324 0,0104 0,0133 0 0,0069 0,0538
SEFERIHISAR 0,0655 0,3904 0,0786 0,0636 0,0590 0 0,0640
GERMIYAN 0,0259 0,0222 0,0080 0,0092 0,0343 0,0048 0

Burada, diizeltme katsayisi (a) kullanilmamistir ancak daha sonra ortaya ¢ikan O-D yolculuk degerlerinin gercek degerlere
yaklastirilmasinda diizeltme katsayisi yerine gececek tatonman yéntemi kullanilmistir (sonraki bolimde agiklanmistir)

{(Uger, Ozdemir, Ceylan, & Turabi, 2009). Karayollari 2. Bolge Midirligiinden alinan otoyol gise verileri zonlara giris-cikis
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yapan trafik miktarlarini tayin etmede kullaniimistir. Kullanilan degerler Tablo 11'de verilmistir.



Tablo 11. Otoyol gise verilerine dayanarak olusturulan zon girislerinde trafik (Uretim/cekim) degerleri

Otoyol Trafik Toplam
Zon ik Topl};m Uret / Cek Katyoly (Otoy+£aray)/yﬁn

[zmir 71174 35587 18750 54337
Giizelbahge/Seferihisar 18315 9157,5 8721 16571
Urla 9242 4621 6337 10008
Karaburun 8525 4262,5 2436 6333
Zeytin A./Germiyan 12144 6072 3007 8628
Alagati 12827 6413,5 6108 11605
Cesme 10121 5060,5 6940 10960

Tablo 10’da verilen zon gekim glicli degerleri Tablo 11’de elde edilen trafik degerlerine yakinsamak igin Furness Yontemine
gore dizeltilmistir. 3 iterasyon ilerlemesinde, satir (iiretim: zondan gikan) ve kolon (gekilen: zona gelen) toplamlarinda
original trafik degerlerine %5 yakinsama kriterine gore yaklagma saglanmistir (Tablo 12). Elde edilen trafik sayilarinin yolcu
sayisi karsiliklari ise (toplutagimdaki insan arag basina yolcu sayisi da %50-60 bazinda distiniilerek, arag bagina 2,5 kisi

kabuili ile) Tablo 13’de ortaya konmustur.

Matris hesaplamalarinda zon i¢i yolculuk dagilimlari hesaba alinmamistir. Tablo 13'de bulunan degerler yazilimin
exogenous trips matrisine aktariimigtir. Ancak, sebekeye atama sirasinda tam uyum saglanamamig oldugundan, diizeltme
katsayist anlaminda model sebekesindeki atanan trafik degerleri gozlenen trafik degerlerine uyumlama igin 1,9 kata kadar

matrisdeki hiicre degerleri artinlmig (tatonman) ve bu gekilde miimin oldugunca uyum yakalanmigtir.
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Tablo 12. 0.B. cinsinden yolculuk dadilimlarinin Furness Yéntemine gdre diizeltmesi

Furness Son (3.) iterasyon Sonuglari

CESME IZMIR URLA KARABUR ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN
CESME 0 7353 217 209 2196 269 756
IZMIR 7736 0 9475 5832 8096 16526 6672
HREAS - 213 8858 0 149 243 311 225
KARABURUN | 203 5415 148 0 214 174 178
ALACATI 2156 7555 243 215 0 280 1157
' SEFERTHISAR 263 15316 308 173 278 0 231
GERMIYAN 731 Blaga | 2g 177 1139 229 0
11301 50631 10612 6755 17789 9220
Trafik 11000 54337 10000 6333 11605 16571 8630
Tablo 13. Furness 3. iterasyonu sonucunda yaz sezonu icin baz alinan zonlar arasi yolcu dagilimlar
Yolculuk O-D
CESME IZMIR URLA KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN
CESME 0 18383 541 523 5490 673 1890
IZMIR 19340 0 23687 14580 20241 41315 16680
AT I s hatas 0 373 608 778 562
'KARABURUN 508 13539 371 0 535 434 446
ALACATI 53890 18887 607 " 537 0 699 2892
SEFERIHISAR | 656 38291 771 433 695 0 oE
GERMIYAN 1828 15331 553 441 2848 574 0
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1

Trafik degerleri olarak ise zon uglarina gelen ve giden hem otoyol hem de karayolu toplam degerleri bulunmustur. Otoyol
zon ug degerleri igin Karayollar 2. Bolge Miidiirligiinden temin edilen yaz dénemlerine ait (Veri Bolumine bakiniz) Otoyol
¢cikis noktarinda tespit edilen giinltk trafik degerleri kullanmimigtir. ilgili yontem Sekil 19'de grafik anlatimda agiklanmistir.
Zon uclarina olan s6z konusu trafik akim miktarlarini yeterince agiklayip agiklamadigini tespit etmek i¢in sonuglar ilk dnce
dogrusal basit regresyon ile irdelenmis ve Sekil 20’deki guvenilirlik (modelin R2 degeri, P-degeri ve t-test degerleri) duzeyi
incelenmis, ve yeterli olabilecegi gorilmustur. ilk regresyon analizinde tiim yedi zonun da degerlerinin alindigi durumda
oldukea yiiksek diizeyde (R?: 0,97) giivenilir degerler ortaya cikmaktadir. Ancak uzak deger olan lzmir zonu giris/cikis ug
degeri aykin (‘outlier’) deger gibi disiinUlip cikanildiginda, yani kalan alti zon degerleri kullanilarak yapilan analiz
sonucunda, R? degeri 0,62 degerine diigmusgtiir. Ancak, iki bulgu gdz 6nunde alindiginda yeterli aciklayicilik olabildigi

dugtnilmelidir.

Yazhik OD tablosu
olugturmak igin

2 15 Modelle bulunan
3 10
Dj Bt

Sekil 19. Yazlik OD’ye gére (mekansal cekimle) elde edilmis zon trafik degerlerinin gergek (yazlik) trafik verileri ile teyit
edilmesi (+%5 araliginda)
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Regresyon Istatistikleri
kR 078022863
R Kare 0.615014547
MyarhRiKare  0.518768183
Standart Hata 47452876
Gozlem 6
ANOVA
df 55 M F Anlembilk F

Regresyon 1 14388851730 14388851730 6,390002961 0.064813061
Fark 49007101761 2251775440
Toplam 5 23395953491

Katsaylor _ StondortHato ¢ Stat P-dederi  Digik%95  Viksek %95  Dusik950% Yiksek 950%
Kesisim -BMTB.17285 67637.59876 -L24B9B2436 027977449 -272270.2528 103313.9071 -272270.2528  103313.8071
XDefiskenil  14.21653521 5.623973108 2527845518 0.064813061 -1,398117305 29.83118782 -1.398117395  29.83118782

sekil 20. Trafik Akim Degerleri ile “yazlik” niifus iliskisi
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ilk asamada, sbz konusu agiklayiciik bagintisi tamimlandiktan sonra, ortaya cikan bu yazlik niifuslara gére yaz donemi
trafiginin belirlenmesi ve yol sebekesine atanmasi igin gerekli olan bir taslak O-D tablosunun (0-D Matris) lretilmesi
miimkiin hale gelmistir. Béylece, yaz donemi icin “yazlik” niifuslari asagida agiklanacak olan “gekim glici” degerlerinin elde
edilmesi yonteminde kullanilacaktir. Cekim giicii ile anlasiimasi gereken, her bir zon cifti arasinda “vazlik” niifuslarina
orantill olarak ortaya cikacak olan gekim glici endeks (birimsiz) degerinin bulunmasi ve bunun zonlar arasi trafik
dagitimlarinda g faktorii olarak kullaniimasidir. Zon ciftleri arasinda olugan trafik akimlari (Tij), gli¢ degeri Aij ile Zon ug
giris/cikis trafik degeri Ti (veya tersi Tj simetrik degeri -trafik degerleri her iki yon ortalama degeri oldugundan aynidir) ile

carpilmasi sonucu elde edilen ilk taslak deger olacaktir:
Ti=Ay.Ti

Cekim giiclinde ayrica, Newton ¢ekim yasasindaki matematik iligkinin aynisi baz alinarak, iki zon nifusu carpildiktan sonra
aralarindaki mesafe degerine bélinmiistir (mesafe degerinde ayrica beta ussel degeri olarak kentsel alanlarda

kullanilagelen 1,2 degeri tim alan bazinda kullanilmusgtir).

Bu degerler, Zon giris/cikislarini da tanimlayan otoyol gise gikislarindaki degerlerle (Tablo 11) carpildiktan sonra Tablo

14'deki, gercege yakin trafik degerlerine dontstirilmistir.
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Tablo 14. Otoyol Gise Trafik sayimlari (Yaz sezonu temsilen Agustos)

TRAFIK/YON

Otoyol Cikis uret / cek
lzmir Giris/Cikis 35587
Glzbalge/Seferihisar 9157.5
Urla 4621
Karaburun 4262.5
Zeytineli/Germiyan 6072
Alacat 6413.5
Cesme 5060.5

Ancak, yukaridaki regresyon analizi yénteminde de teyit olundugu gibi séz konusu yazlik niifusun trafik degerlerini
aciklayicihgi varsa da sinirl olacagindan, ortaya cikan degerler giivenirligi fazla olmayan ilk taslak degerler olacaktir. Cekim
gucll ydntemine gore ilk taslak O-D degerlerinin iiretilmesi ardindan, daha dogru olabilecek degerlerin iiretilmesi icin taslak
degerler iterasyonlu Furness yaklasimi ile duzeltilmistir. Yaklasim sonucunda +%5 yakinsama kriterine gore zondan ¢ikan
degerlere 6nemli Slgiide yakinsanana degin iterasyon yapilmis O-D yolculuk degerleri elde edilmistir. Burada dncelikle
dikkat edilen husus, sebekeye atanmis zonlara giris-cikig O-D (‘Origin-Destination’, yani Basla ngi¢-Vans) kaynakl trafik akim
degerlerinin, O-D Tablosundaki giris-cikis degerleri ile +%5 degerinde yakinsamasidir ki bu tutarlilik icinde trafik dagihmlar
saglanmistir (burada, zon girislerine giren/gikan otoyol trafigi ve karayolu trafigi birlestirilmistir). Yazlik bazda karayolu
verileri kisith oldugundan kapasiteye oranla otoyoldaki aym diizey doluluk karayoluna yansitilarak degerler elde edilmistir.
Ancak, tekrar vurgulamak gerekirse, sebeke iizerinde olan bu ‘initial’, yani “ilk” O-D trafik deger dagiimlari heniiz
olusabilecek olan trafik tikanikliklar veya kapasite yetersizligi etkilenmelerinden arindirnlmis “talep” dagimlaridir. Daha
sonra daha gergekgi O-D trafik degerlerinin ortaya ¢tkmasinin saglanmasi igin gézlemlenen gercek trafik degerlerine yakin
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olacak sekilde modelin lrettigi sebeke iizerindeki degerlerce yavag yavas artirlmak suretiyle (tatonman yontemi) daha
gercege yakin (sonugta 1,9 katsayi degeri ile carpilmasi ile) sebeke trafik degerlerine ulasilmistir. Kisacasi, gergek hayattaki
trafik degerlerinin aslinda modellemede Uretilen O-D degerlerinin yaklasik iki kati oraninda oldugu anlagilmis ve yine gergek
(giseden gegen trafik) degerlerle arasinda +%5 yakinsama kriteri iginde oldugu teyit edilmis oldu. Baz model igin bulunan
yazlik degerler gézlemlenen gunlik YOGT degerlerinin genelde biraz iistinde gikmgtir ki bu olumlu yénde beklenen bir

sonug olmustur.

0-D yolculuk degerleri, bu ¢alismada kullanilacak yaziiminin “digaridan tanitilan veri” olarak girilmesi gereken O-D
(Exogenous Trips) tablosu icin cikariimaktadir ve vyolculuk sayisi cinsinden olmak zorundadir. Bu veri matrisinin
olusturulmasinda, tim trafik degerlerinin, yolculuk degerlerine doniistiiriilmesi icin tagit basina (simdilik binek otomobili

olarak distiniilmis) 2,5 yolcu doluluk kabiilti ile bulunan trafik degerlerin iki buguk kati alinarak elde edilmistir.

Zonlara giren-cikan trafik atama degerlerinin “cekim giicll” ydntemine gore ve sonrasinda tatonman hesaplama sonuglarina
gore diizeltilerek elde edilen taleplerin trafik tikanikliklarina maruz kalmadigi durumda hatlara atamasi yapildiginda Sekil

21'de goriilen degerler elde edilmistir.
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Yillik Trafik Artis Oraninin Yansitiimasi

Gerek otoyolda olsun gerek karayolunda olsun yilik bazda bir trafik arti egilimi (trend) bulunmaktadir. 0-32 otoyolunda
son bes yilda gergeklegen YOGT degerleri Tablo 15’de sunulmustur. Bu degerler baz alinarak olusturulan Sekil 22'de yillik
trafik artis miktar1 %4 veya 5 civarinda bulunmugtur (Karayolu igin ise ilgili veri saglanmamigstir). KTKGB projesinin tam
kapasite faaliyete gegirilmezden dnceki 2021-2025 arasindaki dénem icin baz modelde elde edilen sonuglara bu yillik artis

oranini 2025 yilina kadar eklenecektir.

Tablo 15. 032 Otoyolundaki trafik artis oranlar

Yillar Alagati sonrasl Giilbahge oncesi Gige Noktas! Seferihisar Cikig sonrasi

2014 10558 11316 20991 32051

2015 12128 12998 24450 37616

2016 11560 12292 17819 42207

2017 12898 13776 19093 47379

2018 14575 15543 20801 49274

2019 15166 16137 21963 49878 6 yil sonu
0,30 0,30 0,044 0,36 1,00 0,25 25%
0,0 ( 007 0,042 4%
5% 5% %1lden az 6%

Ancak trafik artig oranlarina sezonluk bazda bakildiginda yaz sezonunda trafik artis oranlarinin yer yer %10 ve Ustiine ¢iktigi
goriilmektedir (Tablo 16). Bu nedenle, yaz dénemiicin her yil artig orani, son iki yilin yaklagik artis oranlari olan, %10 olacak

sekilde yansitilacaktir.
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Tablo 16. 032 otoyolunda son 3 yilin yaziik sezon giinlik trafik ve artis oranlari

Otoyol 2019 2018 2017 2017-2019 2018-2019
Gikistan Temmuz | Agustos | Temmuz | Agustos | Temmuz | Agustos | Temmuz Agustos | Temmuz | ABustos
Glizelbahge 14985 18314 11988 14285 9239 7853 0,298 0,819 0,250 0,282
Urla 7562 9242 5823 7209 4488 3847 0,297 0,874 0,299 0,282
Karaburun 6975 8525 5231 6617 4093 3482 0,278 0,900 0,333 0,288
Zeytinler 9936 12144 7551 9634 5879 5028 0,284 0,916 0,316 0,261
Alagati 10078 12827 7861 10069 6085 5237 0,292 0,923 0,282 0,274
Cesme 8774 10121 7107 8039 5440 4663 0,306 0,724 0,235 0,259
Toplam 58310 71174 45561 55854 35224 30110 ~%29 ~%86 ~%29 ~%27

Normalde, kapasite kisithiliginin goz dnine alinmadigl durumda ‘future AADT artist bulma yontemi ile gelecegin trafik

hacimleri tespit olunabilirdi. Buna gore (FHWA, 2018);

Hacim (AADT)gel = AADTmev . {1 +1)"

Burada, Hacimgel, n kadar yil 6tedeki gelecegin hacim degeri,

AADTmev, Mevcut trafik hacmi (arag/giin),

r, yillik artig orani (bizim érnekte 0,10)

n, tahmin yili sayisi.
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Fakat belli bir yillik artis orani belirlenmesine ragmen, trafik artislarinin kapasiteyi zorlama noktasina geldiginde artik
kapasite kisithlik yaklagiminin devreye girecegi unutulmamalidir. Yani trafik artig oranlari trafigi kapasite degerlerine
yaklastirdiginda artis orani artik ayni sabit oranda ilerleyemeyecek ancak kapasite kisithlik oraninda (v/c: meveut hacim
degerinin sabit kapasite degerine orani) bir artisa maruz kalabilecektir. Ancak, bu durum, sebekede tanimlanmis her bir yol
parcasi i¢in, yazihmda ele alinmasi oldukca giic hatta teknik olarak imkansiz bir stiregtir. Elle hesaplanip yazilima aktariimasi
da miimkiin degildir. Bu nedenle, bes yillik (2020-2025) period igin her yil icin gegerli kabiil olunacak genel ve ortalama bir
degerin tespit edilip tiim O-D tablo degerlerine yazilimda yansitilmas) miimkiin gériinmektedir. Gelinen mevcut durumda
(2020 yili bazinda) ortalama trafik yiik degerinin tiim sebeke icin 0,75, yani yaklagik C hizmet diizeyi, varsayimi ile trafik artis

orani hesaplamasi basitge su sekilde olacaktir:

Kns1 =kn- {kn [1- (vn/c )]}

Vine1= Vo + (Vi . Knst)

Burada,

Kn+1 & bir sonraki yilin olmasi gereken artis orani (Kn ise meveut elimizde olan oran degeri),

Vi+1 1 bir sonraki yilin hacim degeri, Vn ise mevcut iterasyondaki hacim degeri (c, sabit kapasite degeri)

Sonugta, daha ikinci iterasyonda kapasite kisithligindan dolay1 %10’luk artis, %7,5 artis diizeyinde geri adim atacaktir (ve bu
oranin ayni kalacagi varsayilir. Gergekte, baslangic yil icin ortalama LOS C diizeyinde bir kapasite doluluk varsayimi ile ilk yil
serit bagina 1500 arag saat hacim kabiilii ile %10’luk oran %7,5’a inecektir. Sonraki yillarda ise sirasiyla bu oran %6,6, ve

%6,2 olarak devam etmis ancak bundan sonra kapasite degerine artik ulasilmistir. Bu degerin diger willarin
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hesaplamalarinda yukari ve agagi salinmalar bigiminde osilasyona girebilecegi gerceginden yola cikarak ve artan talebin
kapasite kisithligi gercekligini kavrayamayabilecegi diizeyde irrasyonel davranig sergileyebilecegi dusiinulirse diger yillarin
oranlarinda da %7,5'de sabit kalacag (%6,6 ve %6,2 yerine) varsayilmistir. 2020 sonrasi yillarda kapasite ¢itasinin baskisi
sonucu %10'luk artisin hesaplama sonucu %7,5'e doniisecegi, yani azalan bir egilimle artis gdsterecegi ongorilmugtar. Bu
kaba bir hesaplama sonucudur, detayli bir hesaplamaya girisilmemistir (ancak, her haliikarda yol kapasite degerinin fazla

zorlanamayacag agiktir).
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5. MODEL CIKTILARI

Yarimada bazindaki modelleme, senaryolar bazinda su temel modelleme asamalarina dayali olarak hazirlanmistir:

>
v

“Yaz (Yiiksek) Sezonu” Model Sonuglari

Giinliik sonuglar (genel)

* Zirve zaman (Cuma/Pazartesi giiniibirlik)

= Zirve disi zaman

Saatlik sonuglar

= Zirve saatler

= Zirve disi saatler

“Kig (diistik) Sezonu” Model Sonuglari

Guinliik sonuglar (genel)

®* Zirve zaman (sonradan gerek duyulmamistir)
® Zirve digi zaman (sonradan gerek duyulmamistir)
Saatlik sonuglar

= Zirve saatlerin

= Zirve digi saatlerin

Ozel sarth senaryolara dayali sonuglar (Coziime ydnelik what-if senaryolar)
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Burada modelleme mantigi geregi en kritik durumdan baglanarak modelleme senaryolari olusturulmak istenmigtir. Buna
gore, turistik bir bolge olan Yarimada i¢in en yuksek sezon olan yaz sezonu (Haziran- Eyliil arasi) donemi en kritik donemdir

ve dncelikle ele alinmasi gerektiginden bu sezondan modellemeye baglanmistir.

Yukarida tanimlanan her bir kademeli senaryo agamasi igin her biri icinde ayrica rutin bicimde model sonuglari tiretilecektir.

Ornegin, Giinliik bazdaki model sonugclari u diizeylerde degisik sezonlar/durumlar igin tek tek aciklanacaktir:

o 20a BAZ atama (Trafik tikaniklik kisitliligi yasamadan) (Yazlik sezon icin)

o 20b BAZ atama (Trafik yiiklenmig hali - gergek yiikleme buradan baslamaktadir) (Yazlik sezon igin, b harfi yaz
sezonunu simgeler)

o 20c BAZ atama (Kislik sezon igin, c harfi kig sezonu simgeler)

o 21b 2021 yili yaz atamasi

o 21c¢ 2021 yili kis atamasi

o 22b 2022 yili yaz atamasi

o 22¢ 2022 yili kig atamasi

o 23b 2023 yih yaz atamasi

o 23c 2023 yili kig atamasi

o 24b 2024 yili yaz atamasi

o 24c¢ 2024 yih kig atamasi

o 25b 2025 yili yaz atamasi

o 25c¢ 2025 yili kig atamasi
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Bundan sonrasinda ise KTKGB yatinminin gergeklesmis oldugu kabiil edilerek, YTA zonunun da trafik Gretimleri
hesaplandiktan sonra, baglantili diger model sonuglarinin 2025-2030 arasi dénem icin ayni bicimde devam edecegi
soylenebilir. KTKGB'nin gergeklesmesi sebekeye zaten oldukga biiyiik bir yiik getireceginden 2025 sonrasinda ayrica 6nceki
yilhk artis orani eklemesine gerek kalmayacak fakat KTKGB’nin gerceklesmis olmasindan kaynakli trafik artis oranlari

eklenecek ve bu 2030’a kadar devam edecektir.

® 26b 2026 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile yaz atamas)
® 26c 2026 yili YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile kis atamasi
® 27b 2027 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile yaz atamasi
® 27¢ 2027 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile kis atamasi
® 28b 2028 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile yaz atamasi
® 28c 2028 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile kis atamasi
® 29b 2029 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile yaz atamasi
® 29¢ 2029 yil YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile kis atamasi
® 30b 2030 yih YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile yaz atamasi

® 30c 2030 yih YTA zonu trafik yiiklerinin eklenmis hali ile kis atamas

Yukarida KTKGB 6ncesi 2021 yilindan baslayarak KTKGB sonrasi 2030 yihina kadar yaz ve kis sezonu icin ayri ayri elde edilen
“glnlik trafik” bazdaki simiilasyon sonuclarina ek olarak incelenen tiim senaryolar i¢in bir de “saatlik trafik” bazl

simulasyon sonuglarina da yer verileceltir.
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Tiim bunlarin disinda, KTKGB'nin gerektirdigi ek trafik yuk artigi, ayrica boyutlandirma bigiminde, yine su farkli senaryolarda

simiilasyonlara tabi olacaktir.

v KTKGB'nin yarattigi ek yiikiin yaz taleplerine, toplutagimh (servis vb.) ile eklenmesi
v KTKGB'nin yarattig ek yiikiin kis taleplerine, toplutagiml (servis vb.) ile eklenmesi
v' Diger farkl, parti/tur/paket talep veya ‘customization’ (what if) senaryo énerilerinin degerlendirilmesi (6rnegin,

ucuslarda belli slotlarin agilip kapanmasina bagh talepler)
BAZ MODEL CIKTILARI

Baz Modelin Yaz Sezonu igin GUnlUk Bazdaki Ciktilar

Baz durumun (baz yil 2020 yili alinmis olsa da COVID-19 etkisi nedeniyle modelde 2019 temel verileri esas alinmistir),
mevcut giinliik trafik degerlerinin yine mevcut sebeke yapisina (Simiilasyon Yazilimi ve Projede Kullanimi Béliminde
Sebeke ozellikleri kisminda anlatilmigti) yiiklenmis halifie gore olusan yol hizmet duizeyleri (‘Level of Service'- LOS) gosterge
ciktilari asagida Sekil 23’de verilmistir. Bu ilk gikti verileri Snemlidir; basitge yorumlamak gerekirse, yaz aylarinda yarimada
boyunca otoyol ve karayollarinda mevcut halde olugan trafik tikanma diizeylerini gosteren sebeke haritasinda, mor kisimlar
olan izmir’e yaklagim yerlerinde 6zellikle D300 Karayolunda (Narlidere-Giizelbahge hattinda) her iki ydnde ciddi tikanmalar
olmakta (bilhassa izmir'den gelis yoni), otoyolda ise izmir’e gelis yoniinde kapasite altinda (D seviyesi) akmaktadir, ki fazla
bir risk arzetmemekle birlikte gelecekte olugabilecek tikanmalara isaret etmektedir. Bati ucu (Cesme yaklagimi) tarafindaki

hatlarda ise (6zellikle Germiyan-Alagati zonlari arasi hat) ciddi diizey olarak yorumlanamayacak hafif yogunlagmalar (hizmet
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diizeyleri alt diizeylerde, LOS B ve C arasi) olusmaktadir. Goriildiigii gibi, KTKGB igin “YTA” zonu sebeke iistiinde yer almakta

ancak, gergekte higbir trafik girip ¢lkmamaktadir (sadece sembolik zondan zona 1 degeri yiikii atanmisg).
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sekil 23. 2020 Baz yil Yaz Sezonu icin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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iki mod (tiirel) ayriminda, yani hem binek otomobil hem de toplutasim, yolcu miktarlan tercihler, Sekil 24’de gérulmektedir.

Hatlardaki kirmizi gizgiler otomobili, mavi cizgiler ise toplutagim ve servisleri (kapasite 10 oturma) segebilecek yolcu

miktarlarini g6

stermektedir.
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Sekil 24. 2020 Baz yil Yaz Sezonu igin ginliik trafik atamasina gore yolculuklarin tirel dagilimi
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Asagida Sekil 25'de ise, yine yaz aylari baz atamasinin sonuglarina gore toplam arag sayilarina gére yine tiirel bazda
sebekeye olan dagilimlan géstermektedir. Toplutagim araglarinin trafikteki diger araglara (binek otomobil agirhikla) orani

1/10 oraninda (ilgili UPi 2030 verilerine gore) cikacak sekilde model ayarlanmistir.
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Goérildugi gibi arag sayllan agisindan yukaridaki grafikte, toplutasim arag sayillarinin kalinhiklar kiyaslandiginda 1/10
diizeyine geriledigi goriilebilir. TUm ara¢ biyiikliklerini standardize etmek agisindan otomobil birim cinsinden (‘Equivalent
vehicles’) normalize edilmis trafik akimlari Sekil 26'de goriilmektedir (Bundan sonraki analizlerde, tiirel ayrimda toplam arag

sayilari ve yolcu sayilari verilmeyecek, sadece yol hizmet diizeyleri ve otomobil birim cinsiden trafik ylkleri gosterilecektir).
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Baz Modelin Kis Sezonu igin Ginluk Bazdaki Giktlari

Modelde kis sezonu simiilasyonlari igin yillar ifade eden rakam yanina “kis sezonu”nu ifade eden “c” harfi eklenmektedir.
Karayollar 2. Bélge Mudurliigiinden alinan verilerde (veriler béliimiinde de bahsedildigi gibi), kig dénemi glunliik trafik
degerlerinin yaz donemi degerlerinin yaklagik 1/3'ii oraninda oldugu goriilmektedir. Elbette ki bu degisim aydan aya ve
zondan zona oldukca farklilagmalar arzedebilir; ancak, eldeki verinin kisith olmasi ve an itibariyle elde bagka veri
bulunmamasi nedeniyle, tiim zondan zona yaz dénemi yolculuk (O-D Matrisi) degerlerinden {igte bir oranina indirilerek,

degerler sebekeye atanmistir.

Sekil 27’ de goriildiigii Uzere tiim linklerde LOS (yol hizmet diizeyi) “A” gikmigtir. Hemen hig bir yerde tikaniklik olmadigi ve
tiim linklerde tiim yolculuklar yaklagik 2/3 oraninda azalma kaydetmistir. Sonraki yillarin model sonuglarinda her yil igin
belirlenen ki sezonuna ait %2-3 arasi artig oran yansitilacaktir. Kapasite kisithhgi sorunu heniiz olusmadigindan artig
oraninda kisithlik etkisi hesabi yapilmayacaktir. Saglanan veriler arasinda kisin bu hatlarda yapilmis trafik sayim verisi

olmadigindan model giktilari ile gergek verilerin teyidi, ne yazik ki, yapilamamugtir.

2020 yil baz modeldeki (Yaz Modeli baslangic) veriler temelinde simiilasyon her yil icin devam ettirilecektir. Ornegin, 2020

yil kig dénemi igin O-D verisinin girilmesinde 2020 yazin O-D matris degerlerinin ticte birinin alinmasi ile baslatilacaktir.
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sekil 29. 2020 Baz yil Kis Sezonu igin gére otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar
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8az Modelin Yaz Sezonu Icin Saatlik Bazdaki Giktilari

Baz modelin yaz sezonu igin saatlik bazdaki ¢iktilari iretilirken giinliik tim trafik yiklerinin 1/7'sinin zirve saatlerde (sabah

ve aksam ayri ayri olmak lizere) olusacagi temel kabiilii ile ortaya ¢ikan O-D yolculuk miktarlarinin model igletimi yapiimistir.
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Sekil 30. 2020 Baz yili Yaz Sezonu igin saatlik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 31. 2020 Baz yih Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden saatlik trafik atamalari
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KTKGB ONCESI GUNLUK BAZDA SIMULASYON SONUCLARI

2021 Yili Yaz Sezonu icin Simiilasyon Sonuglari

Onceden de belirtildigi izere otoyoldaki gegmig yillara ait trafik kayitlan incelendiginde yillik trafik artig miktar %10
civarindadir. Yine, ilgili bolimde bu artig oraninin kapasite kisithhigina oranlh gekilde zamanla %7,5 oranlarina disecegi
tahminlenmisti. 2021 yili igin OD matris degerlerinin hesaplanmasinda ilk baz yil (2020) hacim degerleri iizerine yine %10’luk
artig uygulayip, sonraki yil degerlerine ise 9%7,5'luk artis oraninin uygulanmasi uygun bulunmustur (Kapasite kisithginin
hemen devreye girmeyecegi kabiilii ile). Buna gore, Sekil 32'de 2021 yazi igin %10'luk (mevcut yaz sezonu artis orani) artig
oranin yansitildigi durum igin LOS diizeyleri goriilmektedir. Otoyolun izmir'e yakin kesiminde ve izmir yéniindeki linkte ciddi
tikanma riski gortlmekle birlikte, paraleldeki karayolun yine izmir yoniinde 2020'ye kiyasla rahatlama gozlenmektedir.

Diger yerlerde, dnceki yila benzer bir durum ortaya ¢ikmaktadir.
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sekil 32. 2021 yil Yaz Sezonu igin giinliik trafik atamasina gdre yol hizmet diizeyleri
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Sekil 33. 2021 yih Yaz Sezonu igin otomobil biriminden giinliik trafik atamalari

2022 Yili Yaz Sezonu igin Similasyon Sonuglar

2022 yiliigin yillik %7,5 artig orani yansiltildiginda (Sekil 34’de artig oraninin yolculuk matrisine digsal faktor carpani olarak

yansitilmasi iglemi goriinmektedir), sebekede trafik yiiklerinin de ciddi oranda artig kaydettigini, yol hizmet diizeylerinin
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verildigi $ekil 35’de gorebiliriz. Trafik hacimleri ise Sekil 36’de goriilebilir. Alagati-Germiyan tarafinda da belirgin tikanikhklar

gbzlenmeye baslanmistir. Ayrica, Seferihisar’dan izmir'e déniis yoniinde de ciddi tikanmalar gériilmektedir.
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sekil 34. Exogenous Trips matrisinde 2022 yaziik yolculuk degerlerinin %7,5 oraninda artirimasi islemi
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Sekil 35. 2022 yih Yaz Sezonu igin glinliik trafik atamastna gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 36. 2022 yil Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden gtinliik trafik atamalar

2023 Yili Yaz Sezonu Igin Simiilasyon Sonuclari

2023 yilricin de %7,5’lik bir artis orani eklendiginde Sekil 37 ve Sekil 38’den goriilecegi lizere bir 8nceki yila kiyasla sebekede

- b

tikanikliklarin daha da artis kaydettigi gériiliir.
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Sekil 37. 2023 yil Yaz Sezonu igin glinliik trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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Sekil 38. 2023 yili Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar

2024 Yili Yaz Sezonu icin Similasyon Sonuclar
%7,5 artig oranlarinin yansitildigi son yil olan 2024 yih simiilasyon sonuglarina bakildiginda (Sekil 39), Gnceki yillara kiyasla

¢ok daha ciddi trafik tikanmalarinin yasanacagi anlasilabilir. Ayrica, bu yilda, bir énceki yildan (2023) farkh olarak otomobil
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trafiginin 6nemli Slgiide toplutagima gegis yaptigi Sekil 40’deki kalinliklardan anlasilir (agin trafik yogunlugu kendi kendine
otomatik sekilde bu sonuca ulagtirmistir; artik toplutagimin dzel arabaya olan orani artmustir). Bu yilda ortaya gikan trafik

hacimlerine dayali O-D yolculuklari KTKGB sonrasi doneme baz O-D olarak kullanilacaktir.
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Sekil 39. 2024 yilt Yaz Sezonu igin ginlik trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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Sekil 40. 2024 yili Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden gtinliik trafik atamalari
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2021 Yili Kis Sezonu igin Simtlasyon Sonuglart
2020 kighk model verisine ilk yil igin %2’lik bir artis oran eklenerek elde edilen 2021 kis sezonu simiilasyon sonuglari hizmet
diizeyi degerlerinde ve otomobil birim cinsinden trafik atama sonuglari asagida Sekil 41 ve Sekil 42'de sunulmustur. Tim

linkler LOS A seviyesinde olup, herhangi bir trafik tikanikhk tehdidi bulunmamustir,
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Sekil 41. 2021 yili Kig Sezonu igin glinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 42. 2021 yili Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar
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2022 Yili Kis Sezonu igin Simulasyon Sonuglar
Bir ondeki yila kiyasla %3 artig orani uygulanarak elde edilen 2022 Kig sezonu glnliik trafik simiilasyon sonuglari asagida

Sekil 43 ve Sekil 44’de sunulmustur. Bir 6nceki yildakine benzer gekilde tiim linkler LOS A seviyesindedir.
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Sekil 43. 2022 yili Kig Sezonu igin ginliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 44. 2022 yil Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari

2023 Yili Kig Sezonu I¢in Simlasyon Sonuclari

2023 yiliigin uygulanan %3’liik yillik artis oranina ragmen herhangi bir trafik tikaniklik durumu gozlenmemis ve tiim linkler

A seviyesinde gikmustir (Sekil 45 ve Sekil 46).
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Sekil 45. 2023 yili Kis Sezonu igin glinik trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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sekil 46. 2023 yili Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden gtinliik trafik atamalari

2024 Yili Kis Sezonu igin Simdilasyon Sonuglari

KTKGB’nin isletmeye alinmasindan onceki yil olan 2024 yili ki aylarinda bir énceki yila gére yillik %3 artis orani

yansitildiginda, sebekede hala olduk¢a diisiik oranlarda trafik oldugundan hizmet diizeyi halen A hizmet diizeyi olarak (LOS
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A) goriinmektedir ($ekil 47 ve $ekil 48). Bu yilda ortaya gikan trafik hacimleirne dayali O-D yolculuklar KTKGB sonrasi

déneme baz O-D olarak kullanilacaktir
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Sekil 47. 2024 yili Kis Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 48. 2024 yil Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden glinliik trafik atamalari



KTKGB ONCESI SAAT BAZLI (ZIRVE ONCELIKLI) SIMULASYON SONUCLARI

2021 Yili Yaz Sezonu Icin Simtilasyon Sonuglar

Sekil 49 ve Sekil 50'dan gorillecegi Uzere yaz sezonu zirve saat simiilasyon sonuglari giinliik sonuglardan biraz daha fazla

diizeyde trafik gosterir.
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Sekil 49. 2021 yih Yaz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 50. 2021 yil Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari
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2022 Yil Yaz Sezonu igin SimUlasyon Sonuglari
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Sekil 51. 2022 yili Yaz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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2023 Yili Yaz Sezonu icin Simulasyon Sonuglar
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2024 Yili Yaz Sezonu igin Similasyon Sonuglari
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sekil 56. 2024 yili Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari

Sonug olarak, simiilasyon sonuglarindan acikca anlasilacag) iizere, zirve saat icin giinliik tiim trafik yiiklerinin 1/7’sinin zirve
saatlerde {sabah ve aksam ayri ayri olmak iizere) olusacagi temel kabiilii ile (bazt literatiirde 1/6's veya kentsel ortamlarda

1/5 dahi miimkiin) ortaya ¢ikan O-D yolculuk miktarlarinin model isletimi 2020 - 2024 yillar arasi her yil igin (yillik artis
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oranlar da hesaba katilarak) yapildiginda, gittikge artan oranda trafik tikaniklik tehdidi olusmaktadir. Ozellikle, daha 2022
yilindan baglayarak ciddi tikanikliklarin (6zellikle mor renkli hatlarda) basgésterecegi anlagilir. Bilhassa, izmir zonu giris/cikis
noktalarinin trafik yogunluklarindan tamamen islevsiz kalacagi aciktir. Saatlik bazda simiilasyonlarla amag ag uzerindeki
zirve saat trafik yiiklerini tahmin etmek olup zirve saatlerin giiniin hangi zaman dilimlerine denk geldigi sahada yapilacak

gozlem ve sayimlarla tespit olunabilir.

2024 Yili Kis Sezonu lgin Simtlasyon Sonuglari

Kis sezonundaki diigiik diizeydeki trafik yiklenmeleri nedeniyle zirve saat de olsa 2024 yilina kadar ardigik dort yilin
simiilasyon sonuglarina bakmaya gerek yoktur. Bu nedenle, bu boliimde salt 2024 yilinin simiilasyon sonuglarina yer vermek
yeterli goriilmugtir (Sekil 57). Yine “Kis sezon” giinlik degerlerinki ile paralel sekilde yollarda hig bir tikaniklik belirtisi
goriilmemistir (Tum linkler LOS A seviyesinde). Bu durumda, nceki Kig sezon zirve saat sonuglarinin oldukga diigik
diizeylerde seyretmesi nedeniyle, Kig aylarindaki zirve disi saatlerin simiilasyon sonuclarini (daha dusiik diizeylerde

seyredeceginden) ele almaya gerek duyulmamigtir.
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sekil 57. 2024 yili Kis Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gdre yol hizmet diizeyleri
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Sekil 58. 2024 yilt Kig Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari
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KTKGB ONCESI SAAT BAZLI (ZIRVE DIS! SAAT) SIMULASYON SONUCLARI

Trafik yukleri zirve saatler disinda oldukca diisiik seviyede olacagindan, tipki Kislik/giinliik model sonuclarinda oldugu gibi
sadece KTKGB &ncesi en yiiksek trafik yiikiine sahip olabilecek 2024 yilinin sonuglari buraya taginmistir (2020 baz, 2021,
2022 ve 2023 yil sonuglarina bakilmig ve trafigin zirve disi saaatlerde yaz sezonu olsa dahi neredeyse tamamiyle serbest
akim diizeylerinde olabilecegi anlasiimistir). Burada, temel hesaplama yontemi olarak O-D yolculuklarinin 6/7’s1 elde edilmis
ve zirve saatler diginda 24 saatlik bir giin igerisinden trafigin etkin olmadig! gece saatleri disinda geriye kalan 16 saate
bélinerek saat bagina (zirve disi saatlerin) trafik yiikleri elde edilmistir (elbette bu eldeki model yapisiyla yapilabilecek olasi
en tutarl yaklasimdir). Sekil 59’de goriildiigii izere hic bir linkte LOS A diginda (serbest akim diizeyi) baska bir hizmet diizeyi
ortaya clkmamistir. Oyleyse, zirve saatlerin tersine, 2024 yilina kadar (normal yillik trafik artis oranlari uygulansa dahi), dort

aylik yaz déneminde zirve disi saatlerde ciddi bir trafik sorunu yasanmavyacaktir.
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Sekil 59. 2024 yili Yaz Sezonu igin zirve dist saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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HAFTASONU GUNUBIRLIK SISMESi SENARYOSU (GUNLUK TRAFIK BAZINDA)

Yaz sezonunda izmir-Cesme hatti arasinda Cuma gliniinden (agirhkla dgleden sonrasinda) baslayan nemli miktarda giinii
birlik (gercekte haftasonunu da kapsayan) yolculuklar olusmaktadir. Dénligleri de daha cok Pazar veya Pazartesi glinu
olmaktadir (Cesme-izmir yonli) ki yaz sezonunda halihazirda 6nemli oranda yiikli olan hatlarda ek trafik yiki
yaratmaktadir. Bu tiir yolculuklarin genis acilimli olmasi nedeniyle, zirve saat diizeyinde degil giin duzeyinde ele alinmasi
uygun bulunmustur, baylelikle similasyonun daha rahat ele alinisi miimkiin olacaktir. Ancak, akilda bulunduruimas
gereken dnemli bir husus ise bu 6zel ek trafik yiikiiniin daha cok mevcut zirve saat yuklerine bindirme yapacagi gercekligidir.
Bazi bilingli suriiciiler, bu ¢akismayr &nlemek adina giiniibirlik yolculuklarina en azindan zirve saatlere denk gelmeyecek

sekilde farkli saatlere kaydirma egiliminde olacaklardir. Bu agidan da modellemeyi, giinliik bazda yapmak anlamhidir.

izmir'den yola ¢ikan giintbirlik trafigin hangi oranlarda yarimadadaki diger yerlesimlere dagilacagi yine yaz modeli OD
tablosundaki izmir cikigh yolculuklarin diger yerlesimlere olan dagiimlan oraninda dagitiimig ve yolcu sayilart icin arag
basina yine iki kisi temel kabiliyle iki ile carpilarak O-D tablosunun ilgili hiicrelerine yerlestirilmistir. Sonugta, model
isletildiginde, altta Sekil 61'de gorildigu gibi trafik yuklerinin ve buna bagl olarak da tikaniklik seviyelerinin de artmig
oldugu anlasilir. Giiniibirlik yolculuklarin {bazilari ayni giin yine Cuma glinii geri donmiis de olabilir, farketmez) 2 giinliik

hafta sonundan sonra genelde Pazartesi doniisleri de Pazartesi modellemesi olarak Sekil 62'de sunulmustur.
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KTKGB SONRASI GUNLUK BAZDA SIMULASYON SONUCLARI

Bu calismanin asil hedefi, Cesme - Alagati yerlesiminin dogusunda olusturulacak olan 100 bin yatakh KTKGB’nin ve kurulacak
olan tesislerinin tiimiiniin 2025 yilina kadar gerceklesecegi kabiilii ile bu tesislerin tim yarimada trafigi tzerindeki etkisini
incelemektir. Ancak, halen planlama asamasinda olan KTKGB’nin kalan dort yil icerisinde tamamimnin gergeklestirilmesi
ihtimali oldukga disiik oldugundan ihtiyaten asil senaryo olarak tesislerin %70’inin planlanan 2025 tarihinde ve kalan
%30'unun ise sonraki 3 yilda (2025-2027 yillari arasinda) gerceklesecegi kabiil edilmistir. Buna gore, tesisin sebeke tizerinde
yaratacag ek trafik yiikiinin hangi zaman (sezon, giiniin saati, vb.) gercevesine nasil yerlestirilmesi gerektigi konusu hem
istenen turizm hedefleri ve faydalarinin elde edilebilmesi hem de mevcut ve gelecekteki trafik akimlarinin olumsuz bigimde
etkilenmemesi acisindan incelenecektir. Amaglanan kurgu 6rnek bir sematik anlatimla Sekil 63'de verilmistir. Bu semada,
Ozetle, icinde soru isareti bulunan parga KTKGB’nin sebeke iizerinde yaratabilecegi ek trafik yikidir ve bu parganin zirve
digi saatlere mi yoksa zirve saatlere mi eklenmesi gerektigi konusunun incelenecegi anlatiimak istenmektedir. Muhtemelen
kapasiteye yakin hizmet diizeylerindeki zaman ¢ercevesi yerine (soldaki), daha az trafik ylkiiniin ve rahat trafik akisinin
oldugu zaman cergevesine (sagdaki) yerlestirilmesi mantikli gériilnmektedir; burada, KTKGB’nin sonucta ne kadar ek trafik
yaratacag! kilit rol oynamaktadir. Diger yandan, yol sebekesindeki yol hizmet diizeyleri her bir yol pargasi (link) igin ayri ayr
degerlendirilmek durumunda olmakla birlikte, hizmet diizeyi (LOS) en kétii olan link kritik olandir, digerlerini de pesi sira
etkilemesi anlaminda baglayici olacaktir. Neredeyse tiim otoyol boyunca hizmet diizeyleri milkemmele yakin ¢iksa dahi,
ornegin, izmir giris noktasindaki link kétii durumda ¢ikarsa, bu tiim otoyol giizergahi boyunca olumsuz etkisini
hissettirecektir; daha izmir giris noktasinda trafik tikaniklig yasaniyorsa artik geri kalanini (Hem izmir éncesinde hem de

izmir girisi sonrasinda) degerlendirmeye gerek dahi kalmaz, radikal ¢oziimler aramak gerekebilir.
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Zirve gun/saat Zirve disi glin/saat

Sekil 63. KTKGB’nin yaratacadi ek trafik yikinin yol kapasite/hacim iliskisinde hangi zaman cergevesindeki trafik
atamalarina yerlestirilecegi sorunsali '

Etki analizi, gerceklesme diizeyine gore yine yil bazl, yaz ve kig sezonlari bazinda ve zirve ve zirve digi saatler bazinda ele

alinacaktir. Temelde bélgede KTKGB kaynakl ii tiir ek trafik yiikii ortaya ¢ikabilecektir:

i.  Gelecekte KTKGB'ne gelecek olan turist yolculuklari (ve trafigi)
ii. KTKGB’de istihdam edilecek olan personel trafigi ve
ii. KTKGB'nin diger yerlesimlerle etkilesiminden ortaya ¢ikacak olan diger ziyaretgileri cekim/iiretim (magnet etkisi)

trafigi.

"



Kurulugun ilk yiinda (2025), dogrudan yaz sezonu modellemesinden 2024’ten 2025’e gecen trafik yiiklerine ek bindirme
biciminde yukarida bahsi gegen ii¢ kaynakli ek trafik yiikleri eklenecektir. Bir sonraki yilda ise {2026), pratik olarak, 2025’ten
farkli bicimde (eger sebekede kapasiteleri zorlayan trafik yiikleri ortaya ¢itkmigsa), “turist yolcu trafik yiik parcasi” (Alana

gelen toplam 20 bin civari) dogrudan zirve disi dénem ve/veya saatlere yiiklenebilecektir.
Senaryo olusturmada burada izlenecek temel ilke/mantik dizilimi su sekilde olacaktir:

v" Gelecekte KTKGB'nin gergceklesmesi ile birlikte (2025-30) (i) ek trafik yiikii toplami ne olacaktir, (i) ayri kategoriler
halinde pargalarin (turist yolcu trafigi, personel trafigi, ziyaretci) yiikleri, (jii) 2024 sonuna kadar olusmus trafik yiikii
ustiine eklendikten sonraki tiim toplam trafik yiikleri ne olacaktir,

v' Gelecekte; Yillara gére trafik yiikleri artisi ne olacaktir (en azindan yukandaki “iii” kosuluna bakilarak),

v' Gelecekte; Zaman gercevelerine gére (yine, en azindan yukaridaki “iii” kosuluna bakilarak),

v Olasi “what if’ senaryolarinin olusturulmasinda, bilhassa “turist yolcu trafigi” pargasi farkli zaman cergevelerine
yerlestirilerek (buna gore turist kafilelerin alana getirilmesi/gétiriillmesi ve ugus slotlarinin buna gére ayarlanmasi
icabeder), veya bélustiiriilerek ve,

v" Muhtemel farkh diger ¢éziim arayislari.

Buna gore; yukarida ifade edilen anlatim, sematik bir gésterimle ve daha ayrintih olarak, yillar bazinda ve zaman gercevesi
baglaminda boyutlandirilarak nasil bir hal alacagi Sekil 64‘de gosterilmistir. KTKGB’nin da ¢alisma alanina eklenmesiyle yeni

olusan zon, yaz ve kis niifus biiyiiklik ve etki giiglerine gére Sekil 65’de sunulmustur.
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Sekil 64. 2026-2030 yillar arasinda KTKGB’nin etkisi ile trafik oranlarinda artis (Ustte: Yaz sezonu, Altta: Kis sezonu)
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Senaryo olusturmada, UEB olarak, tarafimizca yorumladigimiz kabiillere dayali senaryo kaliplari olusacaktir; ornegin,
yukarida da deginildigi iizere 2025’e gelindiginde 100 bin yatak kapasitede tesisin tamaminin gerceklesmesi yerine, %70
oraninda gergeklesecegi ihtiyath (veya incremental, kademeli artirma) yaklagim tercih edilmistir. Burada, %60 yerine %70
alinmasi tamamen kendi tercihimizdir. Ayrica, 2025 ilk agilis yiinda KTKGB'nin ¢evre yerlesimlerden ziyaretci cekmeyecegi
varsayimi yapilabilir, fakat bir sonraki yil ziyaretgi ¢ekimi séz konusu olabilecektir (bunun yillik artiglart ayrica
distnlilmeyecektir). Yine, eger %70 kapasite (2025-2027) kabiilii baz alinirsa, istihdamin da ayni oranda gerceklesecegi
kabiilii ile istihdam 100 bin yerine 70 bin olarak alinabilir (Konuyla ilgili kabiiller konusunda tartisma bélimii “Simiilasyon
Ciktilarinin Yorumlanmasr’na bakiniz). ilk yillarda %70 diizeyinde gerceklesmesi beklenen istihdamin lojmanlarin heniiz
gerceklesmemesi nedeni ile ilk yillarda diger cevre zonlardan gelecegi, sonraki yillarda (2028-2030) ise lojmanlarin alanda

artik saglanmasi nedeniyle (70-80 bin kapasite), ciiz'i oranda (%20-30) ¢alisanin disardan gelecegi kabiil edilebilir.
Bu durumda yapilan kabiillerimiz ve olusturacaklari trafik yiikleri su sekilde siralanabilir;

> Ik safhada yatak sayisi 100 bin yerine 70 bin: Yaz sezonunda 3,5 ortalama konaklama siiresi (basta yapilan kabiildiir)
ile glinde 20 bin turist yolcu yapar (ki veriler kisminda hesaplanan sayiyla tamamen tutarlidir) ve arag basina 2 yolcu
kabuli ile giinliik 10 bin arag (2,5 yolcu kabiil edilirse 8 bin arag),

» Alana gelen giinliik 20 bin turist icin giinde 30-40 bin istihdam kabiilii (70 bin istindamin yazin vardiya usuli

calismasi): giinlitk 40 bin personelin alana gelmesi (servis veya otomobil) 16 bin arag (0.b.) trafigi demektir.

142



@iHiSAR

Sekil 65. Bélgedeki biiytik yerlesim kiitleleri ve KTKGB konumu

Deneysel Senaryo “KTKGB Alani bugtin kurulmus olsaydi”
KTKGB’nin eklenmesi ile yeni O-D tablosu yolculuk degerleri (turist yolculuklarinin heniiz olmadigl) oldukga yikselmigtir

(Tablo 17). Yukarida belirtilen yolculuk miktarlari ve kabiillere gore senaryo dusiincesi similasyonda formile edilmis,
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sonucta ortaya ¢ikan sonuglarin daha bugiinden ne derece ciddi sonuglar iiretebildigini gostermistir. Deneysel anlamdaki

ilk senaryo model sonuglar $ekil 66'de kritik yol hizmet diizeyleri olarak sunulmustur. Sonuglar, oldukca Ogretici olup

ibretliktir.
Tablo 17. YTA zonunun eklenmesi ile olusan zonlar arasi cekim giicii degerleri
Zonlar CESME iZmiR URLA KARABURUN  ALACAT!  SEFERIHISAR GERMIYAN YTA

iZMiR

KARABURUN
ALACATI
SEFERIHISAR
GERMIYAN |
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Sekil 66. KTKGB bugiin (2020 yili) tesis edilseydi yaz sezonu igin giinliik bazdaki yol hizmet diizeyleri
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2025 Yili Yaz Sezonu Igin Simiilasyon Sonuclari

Bu senaryo KTKGB’nin heniiz gerceklestigi kabili ve yukarda da agiklandigi gibi %70 gerceklesme ile ele alinan oldukca
kritik olan bir senaryodur. Bu yilda yukarida Sekil 64’deki grafikte de aciklandigi iizere, heniiz ¢evreden ziyaretgiler yoktur.
Bu, sonraki yildan itibaren ele alinmaya baslayacaktir. Bu senaryoda, alana gelen giinliik maks. 20,000 turist yolcu (8,000-
10,000 o.b. trafik) ve 40,000 personel (heniiz lojman yoktur; 16,000 o.b trafik) cevre yerlesimlerden gelecek sekilde
sebekeye yiiklenmis olacaktir. Trafik atamalarinda yerlesimlerin birbirlerine olan yazlik bazdaki ¢cekim giicleri oraninda
yiklemeler yapiimistir; turist olarak gelenlerden 17,000'in izmir'den KTKGB’ya gelis (sadece izmir-YTA zon-gifti arasinda)
trend veriye gére %15’i denizden olacak sekilde, 3,000'i de (toplam 20 bin) denizden gelen turist kafilesini temsilen Cesme

yiiniinden (sadece Cesme - YTA zon ¢ifti arasinda) ve yine ters yénde ayni rakamlar zon-giftlerine atanmistir,

Sekil 67'de gorildiigi gibi, izmir giris linkleri (yén basina 60 bin iizeri) iyice ttkanmaya maruz kaldigi gibi, ayrica karayolunda
da ciddi tikanma seviyeleri kendini gstermeye baglamistir. Sekil 68’de ise 0.b cinsinden trafik yogunluklan gériilmektedir

(Yogunluklarin artik fazla olmasi nedeniyle kalinlik skalasi bundan sonra 1000 alinmustir).
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Sekil 67. 2025 yili Yaz Sezonu igin ginliik trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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sekil 68. 2025 yih Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalars

2026 Yili Yaz Sezonu igin Simiilasyon Sonuglari
Bir Gnceki 2025 yilinin senaryosundan farkh olarak, cevre yerlesimlerden alana gekim giiclerine gore ek yilklenmeler

olmustur. Ziyaretci cekimi mevcut trafigin cekicilige gére dagitiimasi degil, yeni olusan KTKGB ile birlikte bdlge genelinde

148 LAT



w

ortaya cikan ¢ekim giiglerine oranla “yaratilmig” (induced) ek ziyaretgi cekimine dayal yolculuklardir, zira bdlgenin genel
olarak cekiciligi artik biraz daha artinlmistir. Verinin oldukga kisith olmasi nedeniyle, ek yolculuklarin olasi miktari Cegsme
yerlesiminin giicii baz alinarak ortaya ¢ikarilmigtir. Ancak, tekrar vurgulanmasi gerekirse, bu ¢alisma kapsaminda, so6z
konusu cekicilik etkisi nedeniyle bdlgede rantlarin yiikselmesi ve dolayisiyla yeni yerlesim ve konut alanlarinin civarda
olusmasi ve bunlarin yeni trafik iireterek halihazirdaki trafik yiiklerine eklenmesi konusu ele alinmamistir; bu genis kapsamb

ayri bir sehir planlama ¢alismasini gerektirir.

Turizm verilerinden Cesme ilgesinin yaz aylarinda giinde ortalama olarak kabaca 2,500 turist {verilere gore maks. 2.753
olmus) cektigi gercegi ile eger KTKGB alani tek bagina 10,000 civari turist cekecekse (yine yaz sezonu varsayimi ile), bu
Cesme’nin ¢ekim giiciniin yaklagik dort kati demektir. Kendi model sonuglarimiza gore ise, Cesme yolcu gekimi (liretimi de
ayni) 11 bin (hem karayol/otoyol bulgusu hem de yolculuk dagilim modelimizin son asamasi olan 4. Furness yontemin
sonunda), KTKGB'nin yolcu iiretim/gekimi ayni degeri 16 bin civan (Karayolu/Otoyol bulgusu ve 4. Furness yontemin
sonunda 16,900) cikmistir. Bu farkli sonuglara gére KTKGB’nin gekim iliskisinde Cegsme degerlerine kiyasla en az 2,5 -3 kati
kadar cekim giicli degeri olmalidir; ancak Golf agirlikli turizm tesislerinin daha ice kapanik bir ortami olmasi nedeniyle
bolgede varlig) ile olusturabilecegi ek ziyaretgi yukinin fazla abartilmamasi gerekir. Bu yaklasik tahminizce 7- 8 bin
olacaktir. Bu ek miktar yerlesimler arasi ¢ekim giigleri oraninda dagitiimahdir. KTKGB’nin da dahil edildigi, cekim glici
matrisine gore ise (Tablo 18), yerlesimlerim toplam ¢ekim giicleri elde edilmistir. Burada ise bu gli¢ 10 katindan fazladr.

Tablo 19'de ise zon-giftlerine eklenmesi gereken ziyaretgi yolculuklan ortaya ¢ikanlmistir.
Onceden ortaya gikardigimiz gibi, Otoyol ve Karayolu Cesme trafiginin:
» %50’si yazlik¢i; 11,000 x 0.5 = 5,500
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» %15'i turistik; 11,000 x 0.15 = 1,650 (halbuki turizm verilerinden 2,500 bulundu) Cesme igin bu oran yarimada

genelinde elbette oldukea yiiksek; 11,000 x 0.25 = 2,750 (%20-25 arasidir)
> %20'si glintibirlik; (Belki %17,5 alinabilir) 11,000 x 0.175 = 2,000 civari

> %15'i diger is amagli; (belki %12,5 alinabilir) 11,000 x 0.125 = 1,400 civari

KTKGB igin (degerler global alinmistir):

V" Yazlikgi; %50 yazlik¢i yok (en azindan simdilik)

v’ Turistik; 16,500 x 0.25 = 4,250 (belki %20 alinmali:3.300 veya Cesme’den daha az olmal: 16,500 x 0.15 = 2,500 civari)

v" Giiniibirlik; 16,500 x 0.175 = 2,900 civari
v" Ig amach; 16,500 x 0.125 = 2,050 civari

Toplamda 7,500 — 8,000 civari yazlik¢i diginda yolculuk ortaya cikar.

Tablo 18. YTA zonu ¢ekim giiciiniin eklendigi durumda 1,2 iistel degere gére cekim giicii oranlari matrisi

CESME [ZMIR URLA KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN YTA Cekim giicii

CESME
[ZMIR

URLA
KARABURUN
ALACATI
SEFERIHISAR
GERMIYAN
YTA

0,000
0,631
0,097
0,010
0,082
0,059
0,023
0,098

0,062
0,000
0,411
0,029
0,029
0,353
0,020
0,096

0,019
0,846
0,000
0,008
0,010
0,076
0,008
0,032

0,027
0,744
0,106
0,000
0,013
0,061
0,009
0,041

0,149
0,545
0,091
0,009
0,000
0,052
0,030
0,124

0,014
0,856
0,090
0,006
0,007
0,000
0,005
0,023

0,071
0,621
0,116
0,010
0,050
0,059
0,000
0,072

0,068
0,679
0,111
0,011
0,047
0,068
0,016
0,000

0,409
4,921
1,022
0,084
0,237
0,728
0,111
0,487
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Tablo 19. Cekim giiglerine gére ek ziyaretgi yiikiiniin (“magnet etki”) zon-ciftlerine paylastinimast
CESME IZMIR URLA KARABURUN ALAGATI SEFERIHISAR GERMIYAN YTA

CESME 0 247 19 2 36 10 8 38 360
iZMIR 252 0 846 62 131 625 68 380 2365
URLA 39 1646 0 9 22 65 13 62 1855
KARABURUN 4 114 8 0 2 4 1 6 141
ALACATI 33 117 10 1 0 5 5 26 198
SEFERIHISAR 24 1411 76 5 12 0 i 38 1573
GERMIYAN 9 80 8 1 7 3 0 118
YTA 39 385 32 3 30 17 8 0 514
400 4000 1000 84 240 730 110 560 7124

Gorildigi tizere, mekansal etkilesim hesaplamasina gére (yine B iistel degerinin 1.2 alindigl) toplamda 7 bin kiistr ek yiik

ortaya ¢ikmakta, YTA zonuna ek gelecek “magnet” etkisiyle trafik ylki hala clizidir; 560 ob. trafik. Buna mukabil, YTA

zonunun tiretecegi trafik (diger yerlesimlere) 514 o.b’dir.

Sekil 69’den de anlagilacagi lizere bu ek ziyaretgi artiglan ve ayrica devam eden trend trafik artiglan (%7,5) nedeniyle

tikanikliklar cok fazla seviyede etrafa yayilmaya baglamigtir.

Y

151

- A Y Y A A F O W Y A, A A - LN _, A AR AR AT = A A A AR A F r Y A, A AR A A &



B vus - 1735 2685 of 204 in 204288 735] - o] x
85 File Bt View Project Toansport Landli: Path Reports Mouse Window Help & x
DELE C QAR Pmes D9

EEN [N ] " " EEEmEERBEN

Seenancs | Color | Link Types | Routes | Assrometiic | Paths | EquvVeh| TolalVeh | Vohine | Vol/Cao | Demand/Cap  Service Level | wiating Time |

WA BmeSeerao | [ ~

T 258 - WTA Today

4 KARABURLIN

i § SEFERMISAR

< > | fe 3 ¥ i »

[Cw=renieas, sss2sy, Ndi22 Lnks 5B
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Sekil 70. 2026 yilt Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari

153

-



2027 Yili Yaz Sezonu Igin Similasyon Sonuglar

2027 yil yazlik sezon giinliik senaryo sonuglari elde edilirken bir 8nceki yildakinde de oldugu gibi %7,5 yillik artis oram
uygulanmigstir. Ancak burada, bir 6nceki senaryoda (Sce:26b) hesaplanan ve magnet cekim etkisiyle ek yiik olarak zora giren
clizi miktardaki (en fazla %2-3 gibi) cevreden gelen ziyaretgiler, modellemede artik bir komplikasyon yarattigindan,
hesaplamaya alinmamistir. Cekim etkisi nedeniyle YTA zonuna giren trafik, zaten genis bir oran olan yillik %7,5 trafik artisi
etkisi icinde kabiil edilmis olacaktir. Sekil 71 ve Sekil 72’de de goriilecegi lizere, YTA civarinda da artik yiklenme diizeyleri

artmaya baslamistir.

)



B rus - (735 <2782 of 204 in 20A27B.135] - [ 1
[ Fle €dit View Pioject Tanspot Lind Uie Path Repos Mouse Window Help .
DELHE + BRAB B * |2
EmeE aa E @ EE NS RRN
Soonanes | Colr | Lok Types | Rendes | Assrwnctic | Patts | Equiviieh | Totalveh | Vokame | VolfCa | Doarut/Cap Servce Level | waling Time |
=204 - Bate scenan ~
T 250 YT Todey |
&S !
200
5 260
B e -
5
28 200
e
.
s
2 IZMIR
T GERMIYAN
i S —t]
1CE? i
28714
§ SEFERMISAR
< > < i Ry >
ry=(264838.3, 383052.5) Nds 24 2 Bz

j ENG 1084 AM
© TRQ 272412021

Sekil 71. 2027 yih Yaz Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 72. 2027 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari
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2028 Y1l Yaz Sezonu Igin Similasyon Sonuglari

Bu yil senaryosunda, senaryo geregi 6nemli bir kirilma (iki farkl yénde) yasanir: Onceki yillarda kabiil edilen 70 bin turist
doluluk miktari bu kez tesisin %2100 gerceklesmesi kabiilii ile tam doluluk oranina yakin olacak sekilde 90 bin (bu baliimiin
basinda ifade ettigimiz bicimde tam %100 olamaz) olarak hesaplamaya alinmigtir. 3,5 giin ortalama kalig siiresiyle bu giinliik
25 bin turistin (6nceki yillarda 20 bin olarak alinmigti) alana gelecegi ve gikacagi anlami tagimaktadir. Bu kablile gére yeni

¢ekim oranlari ve sonucunda ortaya gikan O-D yolculuk degerleri Tablo 20 ve Tablo 21’de verilmistir.

Diger bir 6nemli gelisme de artik lojmanlarin yapiminin bittigi kabiilii ile dnceden disaridan geldigi ongoriilen istihdamin
(personelin) %70-80"inin artik alan icinde oturacagi ve disariya gidip gelmeyecegi durumdur (disaridan gidip gelenler geri
kalan %20-30 icinde varsayilabilir). Buna gére, YTA’ya gevredeki zonlardan gelen yolculuklarin orani %80 azaltilacaktir

(matriste faktor carpani ile). Bu formatta degisiklikler sonraki senaryolarda da 2030 yihina degin bu sekilde kalacaktir.

Yine, 27b’de oldugu gibi, artik zonlar arasi magnet cekim etkisiyle gelen ve zaten ciiz’i miktarda olan gevreden gelen
ziyaretgiler hesaplamaya alinmamistir. Bu tiir ziyaretler 2030 yilina kadar her yil uygulanan %7,5’luk trafik artis etkisi icinde

kompanse edildigi kabiil edilmistir.
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Tablo 20. 2028 yil icin 25.000 turist gelecedi kabiiliine gére yeni cekicilik oranlan

CESME iZMIR URLA  KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN YTA

CESME 0 0.2085  0.0170 0.0191 0.0213 0.0216 0.0196  0.0167
izmiR 0.9316 0 0.9377 0.7719 0.7908 0.8096 07268  0.9137
URLA 0.0366  0.4525 0 0.0814 0.0752 0.0769 0.0683  0.04355
KARABURUN 0.0030 0.0269  0.0059 0 0.0177 0.0290 0.0275  0.0058
ALACATI 0.0011  0.0093  0.0018 0.0060 0 0.0063 0.0066 0.002
SEFERIHISAR 0.0086  0.0724  0.0143 0.0745 0.0485 0 0.1120  0.0169
GERMIYAN  0.0007 0.0060 0.0012 0.0065 0.0046 0.0103 0 0.0013
YTA 0.0184  0.2245 0.0222 0.0407 0.0420 0.0463 0.0392 0

Tablo 21. Furness yontemi ile diizeltilmis yaz sezonu i¢in baz alinan zonlar arasi yolcu dadiimlari (YTA sonrast)

CESME izZMiR URLA KARABURUN ALACATI SEFERIHISAR GERMIYAN YTA

GESME 0 36624 869 523 1209 1547 715 15513
iZMiR 49872 0 39188 17299 36641 47383 21638 46079
URLA 949 31440 0 884 1688 2181 986 13931
KARABURUN 504 12229 779 0 2603 5389 2594 7726
ALAGATI 1223 27229 1564 2737 0 7614 4016 15097
SEFERIHISAR 1569 35290 2025 5678 7631 0 11333 21404
GERMIYAN 667 14822 842 2514 3689 10423 0 10174
YTA 2863 93597 2695 2654 5656 7887 3399 0

Trafik atamasi yapildiktan sonra bu yilda bir &nceki senaryoya kiyasla sebekede belirgin diizeyde bir rahatlama goriilir (Sekil
73 ve Sekil 74). Ozellikle, lojman yapimi ile personelin nemli bir kisminin alan digindan gelip gitmemesi bu goruntiide etkili

olmustur.
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Sekil 73. 2028 yilt Yaz Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 74. 2028 yili Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden gtinlik trafik atamalari
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2029 Yili Yaz Sezonu igin Simiilasyon Sonuclari
Bir nceki yilda turist ve personel sayilari icin yapilan kabiillerin ayni kalmasi ve dnceki yil senaryosuna %7,5 oraninda artis
yansitilmasi sonrasi olusturulan senaryoda Sekil 75'de de gériildiigii iizere tikanmalar belli Slgiide artmistir. Ancak 2027

senaryosuna gore YTA'nin ¢evresindeki linkler nispeten daha rahatlamistir.
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sekil 75. 2029 yih Yoz Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 76. 2029 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinlik trafik atamalar
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2030 Yili Yaz Sezonu Igin SimUlasyon Sonuglar
Analiz periyodunun sonu olan 2030 yili igin olusturulan senaryo yapisi da 6nceki ile aynidir (Turist ve personel sayilari). Yol
hizmet diizeyi sonuglar $ekil 77 ve Sekil 78'de goriilebilir. Agirlikh olarak karayolunun belirgin seviyede tikanmalara maruz

kaldigr ve Otoyolun Urla — Seferihisar ve izmir zonlarinin cevresinde hizmet diizeylerinin oldukga diisiik oldugu gorilur.
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sekil 77. 2030 yil Yaz Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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Sekil 78. 2030 yih Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden ginlik trafik atamalari
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2025 Yili Kis Sezonu icin Simiilasyon Sonuclari

KTKGB kurulusundan sonraki kis sezonunda, daha éncesinde de oldugu gibi yaz sezonundaki trafik yikinin kis sezonunda
1/3 oraninda olacag! baz alinacak ve bunun iizerine yine personel ve turist yolcu (tekabiil eden trafik yiikleri) miktarlari yaz
sezonunda oldugu miktarlarda alinacaktir. Burada ayni miktarda trafik yiiklerinin alinmasinin sebebi, eger ayni turist
miktarlari ve ayn personel miktarlari tamamen kig sezonu igin diisiiniilmiis olsaydi yollardaki trafik nasil etkilenirdi bunu

ortaya ¢ikarmaktir.

Burada gézetilen mantik basitce sudur: séz konusu turist yolculuk kiitleleri, ya hep ya hic (all-or-nothing) anlayigiyla ya
tamamen yaz sezonuna yerlestirililir, ya da tamamen kis sezonuna yerlestirilir, béylelikle kapasiteler sinanir. Ancak, bu cok
gercekei bir yaklasim da degildir, zira turistlerin (ve personelin de) belli bir kismi yaz sezonunda, bir diger kismi da kis

sezonunda gelme egilimindedir.

Gerekirse, kis sezonu senaryolarinin sonuglarinda da yollarda yetersizlikler (8zellikle, yol hizmet diizeyleri) yasanmasi
durumunda ek senaryolar (what if) bigiminde turist (ve beraberinde personel) yolcu miktarlarinin (ve trafigin) belli bir
kisminin yaz sezonuna, belli bir kisminin da kig sezonuna paylastirilmasi senaryolarinin da kurgulanmasi s6z konusu

olabilecektir.

KTKGB’nin gerceklestigi 2025 yili turizm sezonu da olan yaz sezonu olacaktir ve bu sezonda alana gelecek olan turist
miktarlan (giinliik 20 bin) ve tekabiil eden istihdamin olusturacagi yolculuklara karsilik gelen 16 bin civar trafik olusturacag
varsayllmistir. Kig sezonu igin de doluluk oranlarinin ayni kalacagi ancak KTKGB'ya kis sezonunda gelen turistlerin yaz
sezonuna gore profili degisip daha gok golfgii turist kafilelerine déniiseceginden ve bu tiir turist profilinin konaklama

sureleri yaz turizm profiline gére daha uzun olmasi sebebiyle (ort 3,5 geceden ort. 5 giin gecelemeye artacagini varsayarak)
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KTKGB'ne gelen gunlik turist sayisinin giinlik 14 bine diisecegi bunun da, kig olmasi nedeniyle deniz yolundan gelislerin bir
hayli azalacagi gerekgesi ile 13 bininin izmir ve kalan 1000’inin de Cesme yoniinden gelecegi kabil edilmistir. Bunun
simiilasyon yaziliminda ayarlamasinin giigliigi nedeniyle elle degerler yeniden O-D tablosuna bastan girilmistir. Once tim
yaz sezonu igin belirlenen degerler 1/3 oranina indirilerek belirlenmis bu degerlerin {istiine turist ve KTKGB personelinin
olusturacagi ek bindirilmis ve yeni bir simiilasyon klasori olusturulmugtur. Bu duruma gore ortaya gikan yeni O-D yolculuk

degerleri Tablo 22'de goriilmektedir tablodaki kalin vurgulu olan degerler KTKGB degerleri ile yer degistirecek degerlerdir.

Tablo 22. 2025 yili Kis sezonu igin olusturulan OD matrisi

CESME | IZMIR | URLA | KARABURUN | ALACATI | SEFERIHISAR | GERMIYAN | YTA | Ekli turist yolc.
CESME oo s oo sod0nE D eps IS | igasss il 8383
IZMIR 18839 0" | 22336 13678 19445 38509 15623 | 34089 47089
URL4 e R T e R S e R
KARABURUN | 495 | 14540 | 350 0 510 404 418 4093
ALACATI an i nas s e Ren 0 T sl 200 iTRs
SEFERIHISAR | 639 |41122 | 727 406 663 0 542 10730
GERMITAN |lc0iiiodes ol A e 0 e g ssoan
YTA 6936 | 51632 | 2384 2049 9773 3033 4460 0
Ekli turist yolc. | 7936 | 64632 | = | TR e i i

Sekil 79’de goruldiigi lizere turist yolculuk ve beraberinde KTKGB personel yolculuk toplam kiitlesini 2024’ten gelen trafik
yiiklerinin {izerine ekledigimizde, belirgin diizeylerde yogunluklarin ortaya gikabilecegi (kis donemi de olsa) anlagilir. Bu da,
turist ve personel hareketliliginin bolgedeki yol agi iizerinde 6nemli bir yiik ortaya ¢ikarabilmektedir. Halbuki, KTKGB'nin

heniiz kurulmamis oldugu 2024 kishik ginliik sonuglarina bakildiginda hi¢ bir ciddi yiiklenme sorununun olmadig
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gbzlenmistir. 2025 yili igin yazlik dénemde oldugu sekilde hala gevreden ziyaretgi (“magnet”) ¢ekimi olusmayacaktir

varsayimi uygulanmustir (tesis yeni kuruldugu icin). Sekil 80’de trafik yiikleri gésterilmistir.
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sekil 79. 2025 yih Kis Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizey sonuglar
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Sekil 80. 2025 yili Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden giinlik trafik atamalari
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2026 Yili Kig Sezonu Icin Similasyon Sonuclari

Yaz sezonunda bu yil senaryosu igin diisiiniilen cevreden ziyaretci magnet cekim etkisi, kis déneminde ziyaretci cekme
olasihginin yaza kiyasla oldukga disiik olabilecegi sebebiyle hesaplamaya alinmamustir. Kis sezonu icin daha dnceden %3
olarak belirlenmis olan yillik trafik artis orani yine rutin sekilde bu senaryoda da yansitilmistir. Senaryoya gére 2026 yih kis
sezonu icin hesaplanan Yol hizmet diizeyleri $ekil 81°de gériilmektedir. Bir onceki senaryoya kiyasla bu yilda tikaniklik
dizeylerinin bir miktar daha artis kaydettigi (6zellikle izmir’e girisine yakin ve izmir yéniinde) anlagilabilir. Sekil 82'de ise

toplutasim kullaniminin azaldigi gériilebilir.

4, o



BB vus - (735 <260 of 204 in 20A26C.T35] . o
fos File Edit View Project Transport Lend oo Path Repos Maouse Windew Help
DELF AR 49+ &1
-8 & | [ ] U B B B S B B B
Seenanos | Cobe | Lk, Typas | Rowtes | Asmess | Paths | Ecur Veh | TotaVeh | Vokame | VolCap | Demand/Cap Service Level | Wating Tine |
T250A "Bae scenas | [
" %2 vTaTedy |
t = 0 - H
| 5 A 1
i =260 I
| W a {
| B - |
i = x|
B8 -2y || B
| ..‘: 28 - 2027 ! A KARABURUN
| Fw. |
1 B2
| & %y
1 I ™
| | ps
i 1 8
| } z‘,“é‘
i H 2QNR
| i
| |
| e
5 ] m‘) £ CERMIVAK &L
1 g i <
i me  dBr TR ! A
TS M — = i
| ; sag, - T
| i G 5%@-1‘: 16872 [ LEER
| | oz * aecrs
{ |
| 1 -
| | avTa
| i
| |
? |
| |
L ( £ SEFERHSAR
| 1
| 1
| |
| |
| |
| i
i |
|« > |1
= (2640515, 381261.4) [Nds 24 Laks38
5 o e ENG 1142 PM
1 = ] L3 7

TRQ  2/23/:021

Sekil 81. 2026 yili Kig Sezonu igin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizey sonuglari
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sekil 82. 2026 yili Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari
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2027 Yili Kis Sezonu Igin Similasyon Sonuglari
2027 yili kis sezonu igin secilen temel senaryo kurgusu bir 6nceki yil senaryosunun devami niteligindedir ve yine bu
senaryoda da sadece %3 trafik artig orani yansitilmigtir. Elde edilen similasyon sonuclarina gore tikanikhk diizeyleri bir

&nceki yil senaryosu ile hemen hemen aynidir (Sekil 83).
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Sekil 83. 2027 yil Kig Sezonu igin gtinliik trafik atamasina gdre yol hizmet diizey sonuglari
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sekil 84. 2027 yili Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar:
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2028 Yili Kis Sezonu Igin Simtlasyon Sonuglari

Bu senaryoda, yaz giinliik senaryosunda oldugu gibi, onemli kinlma yaganmaktadir; personelin lojmanlari yapildigi igin
personel gelig/gidisleri dnemli dlglide azalmig (yine %80 kabilu ile), turist gelis ve gidisleri yine énceki kig sezonu
senaryolarinda oldugu gibi ort. 5 giin kaligh olarak izmir yonlii 13 bin gift yonde ve Cesme yonli 1000 yolculuk olarak
yansitilmis ve buna ilave olarak da kig sezonu igin secilen %3 oraninda normal yillik trafik artis uygulanarak atamalar

yapilmistir.

Bir baska kirlma olan KTKGB tesisinin %70 yerine %90 (%100 yerine) gergeklesmis olmasi kosulu yaz sezonu igin
diistiniilmiistii ancak burada &zellikle ki sezonu olmasi ve mevsimsel olarak sezonun genel diigiikligii gerekgesi ile hesaba

alinmamasi uygun olabilirdi ancak, yine de yaz i¢in alinan bu %20lik kapasite artigi hesaba katilmistir.

Bu senaryodaki belirgin kirilma sonucunda, kis sezonunda trafigin daha da rahatlamis oldugunu Sekil 85’de ortaya gikan yol
hizmet diizeylerinden anlagiimaktadir. Ancak, Karayolu izmir giris noktasindan Cesme y6niine dogru hala ciddi tikanma

vardir. Otoyolda ise izmire dogru (Seferihisar Kavsagi noktasina) Urla noktasindan itibaren ciddi yogunlasma gorulir.
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sekil 85. 2028 yih Kis Sezonu ign giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizey sonuglari
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Sekil 86. 2028 yih Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar:

2029 Yili Kis Sezonu igin Simulasyon Sonuglari
Burada &nceki yil senaryosuna gore degisen tek sey yillik devam eden %3 oraninda artislardir. Simiilasyon sonucunda elde
edilen hizmet diizeyleri Sekil 87'de sunulmustur. Yine, bir parga tikanmalarin artmig oldugu goraliir.
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Sekil 87. 2029 yil Kis Sezonu icin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizey sonuclari
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Sekil 88. 2029 yih Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari

2030 Yil Kis Sezonu igin SimUlasyon Sonuglan
Analizlerin son yili olan 2030 yiinin kighk senaryosunda, 2029 yilindaki trafigine daha ©nceden Karayollari hacim
bilgilerinden hesaplanarak kig sezonu igin éngériilen %3’liik artig orani uygulanarak karayolu ve otoyol igin elde edilen
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hizmet diizeyleri $ekil 89’de paylasilmistir. Son yilin sonuglarina gére karayolu izmir girisi tikanik, otoyolunda ise ciddi

yogunlasma yoktur.
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sekil 89. 2030 yil Kis Sezonu icin giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizey sonuglari

180 ‘/7



BB 1us - 1735 <30C> of 204 in 20A30C.T35] = a

B Fie #dt View Projet Transpon Land e Path Reports Mouse Vindow Help 3
| o

‘DB‘MI' 1aqe tu e - T

| ERm E® S8 ARSI EER

Seenanor Color | Lik, Types | Routes | Asymmetie | Paihs  EguvYeh TolalYeh | Vokams | VoiTap | Denand/Cop | Seccs Level | ot Tune |

id Hame

In"l PEU araba

L L

6 SEFERIHISAR

| y=(264373.9, 380950.1)

R“ . ENG  F13RM

'~ 7 )
LSRG TN 2/2442021

Sekil 90. 2030 yili Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari
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KTKGB SONRASI SAAT BAZLI (ZIRVE SAAT) SIMULASYON SONUCLARI

Saatlik bazda olan senaryolar, bilindigi iizere zirve saatlik ve zirve disi saatlerin senaryolar olmak iizere iki kategoride ele
alinmaktadir. Burada amag zirve saat trafik yiiklerinin ne seviyelere ulasabilecegini ortaya koymaktir, ag icin zirve saatlerin
hangi saatler oldugu yapilacak sayim ¢alismalari ile elde edilebilir. Oncelikli olarak kritik olan zirve saat senaryolari

KTKGB’nin kurulumundan sonraki yillara gére sirasiyla ele alinmistir.

Temelde, yukarida 2025-2030 yillari igin sonuglarini bulmus oldugumuz “KTKGB sonrasi Yaz sezonu glinliik simiilasyonlar’”
icin kullanilmig olan dosya baz alinmis ve buradaki O-D degerleri doniistiiriilmiistiir. Gériintii Olgegi yine azaltilarak 400

alinmistir.

2025 Yili Yaz Sezonu Igin Simiilasyon Sonuglarr

KTKGB kurulumu 6ncesi (2020-2024 yillari) dénemi igin zirve sezon trafik yiiklenmelerini bulmada tiim linklerdeki yazhk
glinluik trafik yiiklerinin dogrudan 1/7 oraninda trafik (giinliik tarfigin %12-13 arasi) yiiklerini elde edip, sonucta bu trafik
yiklerinin yolun saatlik kapasitelerine ne oranda yiik bindirdigine bakilmisti. Bu orani alma gerekcesiyle ilgili dnceden saatlik

baz senaryolar kisminda agiklama yapilmisti. Benzer sekilde, yine giinliik yiiklerin bu oranda diisiiriilmesi sz konusudur.

Not etmek gerekirse, simdilik, turist ve personel yolculuk bloklarinin (veya kiitle) tiim giine yayildigini ve bu yayilmis trafigin
zirve saate diisen payr diistiniilmusgtiir. ileride farkh senaryo sekillendirmeleri séz konusu olabilecektir (6rnegin, bu bloklarin

sadece 2-3 saate sikistirimasi, vb. gibi)

Asagida Sekil 91’da goriilecegi tizere zirve saat icin daha KTKGB’nin ilk acihs yilinda ciddi tikanma sorunlari olusabilecegi
anlagilir.
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Sekil 91. 2025 yili Yaz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet dzeyleri
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sekil 92. 2025 yih Yaz Sezonu i¢in otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalar

2026 Yili Yaz Sezonu igin Similasyon Sonuglari
Bu senaryoda zirve saatte oldukea ciddi tikanma sorunlar ortaya ¢ikmaya baglamistir (Sekil 93), zira ek olarak cevreden
ziyaretgi etkisi de burada yer almistir (2025 senaryosunda yoktur).
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Sekil 93. 2026 yih Yaz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gore yol hizmet dizeyleri

185

A‘A“A‘A‘AAAA‘qq‘._qq‘-““““-‘“



—_ - — — — S

— e e e T T T

— i, —

I 1Us - 1735 <268 of 204 in 204268.738) = 3
Bl Fite Edit View Preject Tranzport LerdilUse Path Reperts Mouse Window Help &
| DEWE - BQAS twe » . Z 9
R & E® F"EEEEAEEEEN
Scenaiog Color | Lk Typss | Flouter | Asyrmetic | Paths  EquivVeh | Total Veh | Volums | VollCap | Dermand/Cap | Senvice Level | Waking Tiee |
16 Harne i
ot PClaaba | f
ilﬁz i
| »
6 SEFERIHISAR

]

!
< ¥ ije

y=(263984.4, 381147)

iMgs2d  [inksse |

Sekil 94. 2026 yilt Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalar:

2027 Yl Yaz Sezonu icin Similasyon Sonuglar

Bu senaryoda da, 6nceki senayoya kiyasla ¢ok daha ciddi tikanma sorunlari cikmaktadir (Sekil 95).
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Sekil 95. 2027 yili Yaz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 96. 2027 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari
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2028 Yili Yaz Sezonu Igin Similasyon Sonuglari
2027'ye kiyasla tipki ayni senaryo déneminin giinliik degerlerine benzer sekilde, senaryo kurgusundaki kirlma nedeniyle
(personele lojmanlarin yapiimasi ve artik sadece %20 oranda disardan gelislerin olmasi) tikanma diizeyleri bir miktar

dismustiir (Sekil 97) (tesisin gerceklesme diizeyi %100’e cikmistir; bir &nceki senaryodan %20’lik artis kabiilii de gegerlidir).
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sekil 97. 2028 yil Yoz Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri

]
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Sekil 98. 2028 yil Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari
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2029 Y1l Yaz Sezonu [gin Similasyon Sonuclari
Tikanikhik dizeyleri tekrar yiikselmeye baslamistir (Sekil 99). Yaz sezonunda son yillara dogru artik ciddi hizmet diizeyi

sorunlan baslamistir.
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Sekil 99. 2029 yil Yaz Sezonu icin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 100. 2029 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari

2030 Yili Yaz Sezonu igin Simalasyon Sonuglari
Degerler daha da yiikselmis ve tikaniklik diizeyleri artmistir ($ekil 101). Her ne kadar KTKGB gevresindeki linklerde ciddi
sorun olusmasa da, diger linklerdeki tikanikliklar KTKGB'nin igleyisine ket vurabilir.
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sekil 101. 2030 yih Yaz Sezonu icin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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2025 Y1l Kis Sezonu icin Similasyon Senuglar

Onceden “KTKGB sonrasi Kis Sezonu Giinliik Trafik” Simiilasyon degerleri iiretilmisti. Bu dosyanin model degerleri baz
alinarak zirve saatleri Yazlik sezonunkine benzer sekilde tretilecektir. Yine, ayni sekilde, Kis sezonu giinliik degerlerin zirve
degerlerini Gretmek igin 1/7 oraninda modelde O-D degerlerinde azaltma yapilmalidir; yani Kis sezonu giin igin bulunan

trafik degerlerinin zirve sate yansimasini bulmaktir.

KTKGB sonrasi ilk yilin zirve saat simiilasyon degerleri agagida Sekil 103’deki gibidir. Kis dénemi olmasina ragmen, KTKGB’nin
gerceklesmesi ile birlikte dnceki 24c senaryosuna kiyasla bir anda yogunluklar artmis, simdiden ciddi trafik tikanikliklar
goriilmustiir. 2025 kis sezonunda da (6nceden belirlenmis kabiile gére) yaz sezonu igin alinan kabiildeki gibi heniiz cevreden

ziyaretci cekimleri yoktur.
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Sekil 103. 2025 yili Kis Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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Sekil 104. 2025 yih Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalar:

2026 Yili Kig Sezonu lgin Simiilasyon Sonuglari

KTKGB sonrasi Yazlik giinliik senaryo ayarlamalarindan hatirlanacag iizere, yine personel cevredeki yerlesimlerden alana

gelmekte ve yine tesisin %70’i gerceklesmis kabiilii vardir (2028’e kadar). Ancak, yaz aylarii¢in 2026 yilinda KTKGB fazladan
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cevreden ziyaretgi (“magnet etkisi”) yolculuklan kabiil edildigi halde bu cekimlerin kis aylarinda gergeklesmeyecegi kabili
(yahut ¢ok ihmal edilebilir diizeydedir) vardir; elbette bu kis sezonu zirve saatlerine de bu sekilde yansitilacaktir. ilging
bigimde, sebekedeki tikanikliklar, bir &nceki senaryoya kiyasla (kislk trafik artis orani %3 artmis oldugu halde) daha
rahatlamistir (Sekil 105).
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Sekil 105. 2026 yih Kig Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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sekil 106. 2026 yilr Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalar:
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2027 Yili Kis Sezonu icin SimUlasyon Sonuglar

Bu yil icin de dnceki yil kogullari (ve kabiilleri) gegerlidir. Yine, normal kiglik %3 artig diistiniilmustur. Yollardaki tikanikhk

durumu bir énceki senaryonunkine benzer bir gériiniim arzeder ($ekil 107). Guzelbahge izmir'e gidig linki daha iyi

durumdayken, Seferihisar yonii link tikanmigtir.
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Sekil 107. 2027 yili Kis Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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Sekil 108. 2027 yil Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari
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2028 Yili Kis Sezonu igin Similasyon Sonuglari
Bu senaryoda, bilindigi gibi lojmanlarin tamamlanmasi nedeniyle personelin cogu (%80) artik cevre yerlesimlerden (zonlar)
gelmek zorunda degildi. Bu durumda, sebekenin bir hayli rahatlamasi gerekirken, sonuglar tersi yonde ¢ikmis, dnceki

senaryo sonuglarina kiyasla tikanmalar artmistir (Sekil 109).
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Sekil 109. 2028 yil Kis Sezonu icin zirve saat trafik atamasina gére yol hizmet diuzeyleri
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sekil 110. 2028 yih Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalar:
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2029 Yili Kis Sezonu lgin SimUlasyon Sonuglari

Onceki senaryoya benzer sekilde durum hemen hemen ayni duzeydedir (Sekil 111).
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Sekil 111. 2029 yii Kis Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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sekil 112. 2029 yil Kis Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari

2030 Yili Kig Sezonu Icin Simiilasyon Sonuglarr

Kig Sezonunun bu son yil zirve saat sonuglarina gére énceki yillardaki gibi tikanikliklar kronik hale gelmis gibidir (Sekil 113)
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Sekil 113. 2030 yili Kis Sezonu igin zirve saat trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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sekil 114. 2030 yili Kis Sezonu i¢in otomobil birim cinsinden zirve saat trafik atamalari

Anlagildigi gibi KTKGB’nin kurulusunun 5. yilinda turist yolculuklari ve %20 civarinda personelin disaridan gelmesi ile gerek

turist kafilelerin, gerekse de diger alanla baglantili yolculuklarin zirve saatlerde yapilmasi giigliikler yaratacaktir. Kis

208 (/l,(

sezonunda dahi bu tiir yolculuklarin 2025-2030 déneminde zirve saat disinda gerceklestirilmesi nerilir.



KTKGB SONRASI SAAT BAZLI (ZIRVE DISI SAAT) SIMULASYON SONUGLARI

Zirve Saatlerin tersine, bu kez zirve saat simiilasyonlarinin 1/7 oraninin tamlayani olarak KTKGB sonrasi igin gunlik bulunan
degerlerin 6/7 oraninda degerleri alinmak suretiyle cikan miktarlar tiim giinii temsilen 16 saate boliinerek, saat (zirve digi
saat) basina temsili yiiklenmeleri bulunmustur. Ayrica, turist ve personel yolculuklar da halihazirda baz aldigi “KTKGB

sonrasi Yaz sezon giinlik” degerlerinden gelmistir.

2025 Yili Yaz Sezonu igin Simulasyon Sonuglar
Sekil 115'de gdriildiigu gibi yaz sezonunun zirve disi saatleri oldugu icin KTKGB gergeklestigi ilk yilda sebekede ciddi bir

sikinti gériilmemektedir (Karayolu Izmir girig ve Giizelbahge bdlgesi disinda)
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sekil 115. 2025 yili Yaz Sezonu igin zirve dist saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri




B Tus - (735 <2582 af 204 in 204258735 N

B Fle Edit View Project Tansport Land-lie Path Heports Mouse Window Help %
DEF&HE - BRAB P& 7 w2

Ey ¥ LI | ® B m E N SEEENSEE

Soenmios Color | Lk Types | Routes | Ammmetic | Paty  Eque Veh | Tetol Ve | Voune | VolCan | Demend/Cap | Seivice Level | Waskig Tie |

ia Nare [ n
Bl  PrUwsba |l

BR2

P IZMIR

L
6 SEFERHISAR

¢ > |«

wy=(263218.9, 382323 Nds 24 ks 58

Sekil 116. 2025 yilt Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve disi saat trafik atamalari
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2026 Yili Yaz Sezonu lgin SimUlasyon Sonuclari

Onceki senaryoya benzer sekilde sebeke de fazla bir yiklenme yoktur (Sekil 117).
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Sekil 117. 2026 yil Yaz Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 118. 2026 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalari

2027 Yili Yaz Sezonu icin Similasyon Sonuglar!
Bu senaryoda da izmir girigi yoniinde hafif yiiklenmeler gdriilmeye baglamigtir. KTKGB tesis edilmeden &nceki zirve dig saat
durumuna (hig bir sorun gdzlenmeyen) kiyasla tikanikliklar zirve saat disinda dahi bazi linklerde gérillmeye baglamigtir.
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sekil 119. 2027 yil Yoz Sezonu igin zirve dist saat trafik atamasina gére yol hizmet dizeyleri
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Sekil 120. 2027 yih Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalar

2028 Yil Yaz Sezonu Igin Similasyon Sonuglari

B0 1ZMIR

Yine lojman yapilmis olmasi nedeniyle sebekedeki trafik yiiklerinin azalmasi sonucu, rahatlama goriilmektedir (Sekil 121)
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sekil 121. 2028 yil Yoz Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 122. 2028 yil Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalar

2029 Yili Yaz Sezonu igin Simiilasyon Sonuglari
Bu senaryoda Glizelbahge’deki link cift yonde kapasitede hizmet vermektedir (Sekil 123). Diger linkler {Cesme yoniinde
izmir giris linki harig) sorunsuz gikmaktadir.
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Sekil 123. 2029 yil Yaz Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 124. 2029 yihi Yaz Sezonu icin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalari

2030 Yili Yaz Sezonu Igin Similasyon Sonuglari
Son senaryo yili igin de izmir girig bolgesi disinda sebekede fazla bir sorun gdze carpmamaktadir. Ancak, izmir girisine yakin
linklerde ciddi tikanmalar basgdstermeye baslamigtir (Sekil 125). S6z konusu sorunlu linkler Gzerindeki atama degerleri
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okundugunda gergekte fazlaca yiiksek degerler olmadiklari halde neden tikaniklik gostergesi ortaya cikardigi su an igin

anlagilamamistir.
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sekil 125. 2030 yilt Yaz Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 126. 2030 yili Yaz Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve disi saat trafik atamalari
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2025 Yili Kig Sezonu Igin Simiilasyon Sonuglari

Bu zaman cercevesi zirve saat disindaki yaklagik 16 saatlik genis bir zaman cercevesini ele alir. Ancak, kis d6nemi giiniin bu
genis zaman dilininin saat basina ortalama bulmaya caligir. Zirve saatte giiniin 1/7’si trafigin aktig1 kabul edilmesi
durumunda, 6/7si giiniin diger kalan trafigini olusturur. Ancak, gece saatleri durgun oldugu varsayimiyla bu miktarin 16
saate bollinmesiyle saat bagina diigen miktar tespit olunur. Sekil 127'dan da anlagilmigtir ki ilk yilin senaryo simiilasyonunda
hi¢ bir problem olmamaktadir; zirve digi saatlerde yollar oldukga rahattir. Trafik hacimlerine de (Sekil 128) bakildiginda bu

daha net anlasilir (zirve saatlerle kiyaslama icin gésterim kalinlik skalas yine 400 alinmistir).

Yine ¢evreden ziyaretgilerin etkisi ihmal edilebilir kabiilii ile halihazirda genis dugiiniilen yillik artig orani iginde yer aldigi

kabiil edilmistir,

2026 yili kig sezonu simiilasyon sonuglari neticesinde de bir 8nceki yil gibi ciddi herhangi bir yiiklenme yoktur (tiim sebekede
LOS A) bu nedenle sonuglar yansitilmamistir. Benzer sekilde 2027, 2028 ve 2029 icinde trafik yiikleri cok diisiik

diizeylerdedir.
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Sekil 127. 2025 yili Kis Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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sekil 128. 2025 yili Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalar:
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2030 Yili Kis Sezonu lgin Simtlasyon Sonuglari
Sekil 129°de goriildigu gibi modelin son yili olan 2030 i¢in de sebekede hig bir ciddi trafik yiikii tespit olunmamigtir. Trafik

hacimleri de bunu teyit etmektedir (Sekil 130); linklerdeki ylikler zon derece disiiktir.
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Sekil 129. 2030 yili Kis Sezonu igin zirve disi saat trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 130. 2030 yilt Kis Sezonu igin otomobil birim cinsinden zirve dist saat trafik atamalar
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COZUME YONELIK OLASI (WHAT - IF) DENEYSEL SENARYOLAR ve SIMULASYON SONUCLARI

Onceki senaryo similasyonlarinda daha ¢ok KTKGB tesisinin uygulanmasi éncesi ve sonras! durum icin saglanan temel
veriler dogrultusunda (mesela, KTKGB'nin 2025 yili icin 100 bin yatak hedefinin ilk yillar icin sadece %70inin
gergeklesebilecegi kabiilii ve buna bagli olarak gelisen diger olgular) ve belirli bir trafik artis miktari uygulanarak vyillar
bazinda gelecegin trafik miktarlarinin tahminlenmesi ve bunlarin olugturabilecegi yol tikanikliklarinin tespit edilmesine

y6nelik olarak simiilasyonlar yapilip, sonuclari ortaya konmustur (bunlar hala baz denilebilecek senaryolardir).

Ancak, bu asamaya degin, olusan sorunlari ¢6zmeye, tikanikliklari acmaya yonelik senaryolar, “Ya Béyle Olursa” (‘What if )
gibi olasi durumlar ele alinmamistir. Bundan sonraki deneysel ‘what if senaryolarda ise, ¢oziimlere ulasmada olas
esneklikleri ve olugabilecek diger alternatif durumlar test etmek icin senaryo denemeleri yapilacaktir. Ornegin, énceden
“blok” olarak yerlestirmis oldugumuz giinliik turist gelis gidislerini bir kac parcaya bolerek farkli zaman gergeveleri (ve
dolayisiyla farkl model cerceveleri) ierisine yerlestirilirse ne olur (zira normalde turistler bir zaman cercevesi icinde blok
halinde gelip gitmeyeceklerdir; “blok” uygulamasi &nceki senaryolarda varsayimsal asiri bir ug yaklasim olup bir tir “va-
hep-ya-hi¢”, yahut ‘worst-case’ senaryo uygulamasi olarak kullaniimisti)? Yahut turist yolculuk talebini (“blok”) glin boyunca
yaymak yerine bir kag saat icine sikistirilirsa ne olabilir? Talebin zaman icerisinde yer degistirilmesinin (demand shifting)
trafik yiiklerine ve sebekedeki dagilimlara etkisi ne olur? Ya da, yol kapasitesi bir sekilde artirilirsa (serit ekleme gibi) veya
sebekeye bagka yol eklemeleri yapilirsa ne olur? Yahut turist kafilelerini tamamen servislerle tasirsak (“toplutasim” olarak)
goriintl ne olacaktir? vb... Elbette, simiilasyonlarda kullandigimiz yazilim her tiirlii olasi senaryo manevralarini istenildigi

gibi ele almaya yetkin veya fazla miisait olmayacaktir. Burada, 6zellikle {a) mantikli ve anlamli senaryolar ve (b) yazilimda
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ele almaya miisait olabilecek senaryolar ele alinabilecektir.



Bu boliimde, test edilecek olasi senaryolar sadece kritik bazi yillar igin (6rn, 2025 ve 2030 gibi) ele alinacak olup ‘what if
senaryo oldugunu gosteren W ve ekinde bir numara ile anilacaktir (6rnegin WI-5). Senaryolar, yukanda agiklanan anlamhlk
ve yazilimda ele alinabilirlik bazinda degerlendirilecektir. Anlamli olmayan ve yaziimda ele alinamaz bulunanlar elenecektir.
Asagidaki béliimde denenecek olasi (What if) senaryolar ve uygulanabilirliklerine yonelik aciklamalara, alt bélimlerde ise

denenmis simiilasyonlarin sonuglarina yer verilmistir.

?) .
B

WI- 1 Olasi Senaryosu (“Tek parga blok yerlestirme”)
Bu olasi senaryoda turist talep blokunu yine tek parca olarak;

a) Yaz sezonunda (kritik zirve sezon) yalnizca zirve saat igine yerlestirme: Turist yolculuk talebini zaten oldukga yikli
oldugu bilinen (6nceki simiilasyon sonuglarina gore) salt zirve saatine igine tek blok olarak yerlestirmek anlamsiz
(yahut mantiksiz) bulunmustur. Bu nedenle elimine edilmistir.

b) Yaz sezonunda zirve digi 2-3 saate sikistirarak yerlestirme: Bu senaryo formiilasyonu gercekte anlamh bulunmakia
birlikte yazilimda nasil gergeklestirilebilecegi konfiglire edilememistir, zira model yapisi glinluk, zirve saat bazi ve

zirve dist (gliniin diger saatleri) olarak set edilmistir. Bu gerekce ile bu opsiyon da elenmigtir.
WI- 2 Olasi Senaryosu (“ikiye bélme”):

Bu senaryoda ise turist yolculuk talep blogunu iki parcaya bolerek farkli zaman cercevelerine yerlestirilmesi dliglinilecektir
(Onemli bir not olarak; bu bélinme sonucunda personel sayilarinin da orantili yansiyacak sekilde bolinmesi gerekmektedir
ancak, bunun genel sebeke iizerindeki trafik dagiimlarina yansimalari cok daha dnemsiz olacagindan ve baska model

ayarlama komplikasyonlari nedeniyle dikkate alinmayacaktir);

229



a) Blokun 1/3'lik kismi Yaz Sezonu Gunlitk bazinda modele, 2/3'liik kismi ise Kis Sezonu Giinliik modele yerlestirme
(kritik yillar 2027 ve 2030 igin): Bu senaryo formiilasyonu hem anlaml hem de yazilimda uygulanabilir yapidadir.
Denenecektir. Burada, 2027 (Sce:27b veya Sce:27c) genelde tikanikliklarin en fazla géruldigii senaryo il
oldugundan “kritik” kapsaminda goriilmustir. 2030 ise son tahmin yili oldugundan yer yer ele alinacaktir. Yazin 1/3,
Kisin 2/3 alinmasinin temel sebebi 6zellikle golf amagli gelen turistlerin bahar aylarini (Kis sezonu) tercih etmesidir.

b) Blokun 1/3’liik kismi Yaz sezonu zirve digi saatlere, 2/3’lik kismi ise Kis sezonu zirve saate (kritik yil 2027 icin): Bu

senaryo formiilasyonu hem anlamli hem de yazimda uygulanabilir yapidadir ve denenecektir.
WI- 3 Olasi Senaryosu (“Tamamen Servisle”):

a) Turist bloku tamamen 20 kisilik servislerle {veya toplutasim) taginirsa, Yaz sezonu giinliik bazda: Yolcu sayisi
azaltilmig gibi OD tablosunda ayarlama yapilacaktir.

b) Turist bloku tamamen 20 kisilik servislerle (veya toplutasim) taginirsa, Yaz sezonu zirve saat bazinda: Yaklasim
mantikli ve yazilimda ele alinabilir. Eger ki, (a) sikki senaryo Umit verici gcikarsa denenmelidir (gercekte énce bu test
edilecek, yoksa (c) sikki senaryoya dogrudan gegilmelidir. Sonug olumlu ¢ikarsa sonraki (c) sikki test edilmeye gerek
kalmayacaktir).

c) Turist bloku tamamen 20 kisilik servislerle {veya toplutagim) taginirsa, Kis sezonu giinlitk bazda: yukarida (b) sikki

olumsuz gikarsa bu test uygulanacaktir.
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Wi- 4 Olasi Senaryosu (“Altyapi Eklemeleri”):

a) Yolculuklarin belli bir oranda Denizyolu ile izmir Korfezinden gelecegi olasi durumu (En kritik yaz sezonu/ zaman
cercevesi ve yil olan 2027 igin): Bunun igin ilgili link ve link ozellikleri sisteme tanitilacaktir. Mantikli ve uygulanabilir
bulunmustur.

b) Karayoluna 2-3 ek link ekleme {yogunluklarin fazla oldugu yerlere uygun bicimde) (En kritik yaz sezonu/ zaman
cercevesi ve yil olan 2027 igin): Karayolu kapasitesi ve oOzelliklerini haiz birka¢ link parcasi uygun yerlere
yerlestirilecektir. Mantikli ve uygulanabilir bulunmustur.

i.  Dogrudan izmir Giris noktasina ek link gikigi (Havaalani yoluna baglantiyi temsilen de diisiiniilebilir).
ii. Sebekenin trafik yogun bélgelerinde yukiin paylasimini saglayacak eklemeler bigiminde.

¢) Otoyola en azindan KTKGB noktasina kadar kapasite artirimi (her iki ydnde ek bir serit ekleme) (En kritik yaz sezonu/

zaman cercevesi ve yil olan 2027 igin): Ek serit ekleme ile otoyol kapasitesi 7,200'den 9,600 ob arag/s degerine

artmis olacaktir. Mantikli ve yazilimda ele alinabilir oldugundan, uygulanabilir bulunmustur.

Yukarida belirtildigi gibi WI -1 senaryo seti uygulamasi biitiiniiyle elenmis oldugundan, artik WI-2 senaryo simiilasyon
sonuglarindan devam edilecektir. Senaryo sonuglarinda artik ayrica ortaya ¢ikan trafik yiklerini (kalnliklar olarak)

gostermeye gerek duyulmamistir.
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WI =2 a. Senaryosu Similasyon Sonuglari

Turist yolculuk talep blokunun (20 bin yolcu =10 bin ob trafik) tamamini degil de sadece 1/3’ii yaz sezonu giinliik
yolculuklara aktarildiginda (hem izmir yéniinden olan 17 bin, hem de ¢esme y&niinden olan 3 bin yolcu) ve 27b Yaz Sezonu
Gunliik sonuglari ile kiyaslandiginda oldukga az bir rahatlama gozlenmistir Sekil 131. Benzer sekilde, ayni oranin 2030 kritik
yih sonuglarina yansitilmasi durumunda da rahatlamanin oldukga kisith oldugu gézlenir (Sekil 132). Yine, blokun 2/3'li Kis
Sezonu giinliik yolculuklarina yansitildiginda ise, aymi sekilde 27¢ Kis Giinliik sonucu ile kiyaslandiginda ¢ok az bir rahatlama

getirdigi gozlenir (Sekil 133).

232 % q@



B 1Us - (135 <278» of 204 in 204278735} - o ®
R File Edit WView Project Transport Land-Uie Path Reperts Mouse Window Help &
DELE |~ | IRASB |+ E ¢ v =l
ZEE® s m s EEEEEENERBEN
Seenarn | Color | Link Types | Routes | Asymmeliie | Paths | EquivVeh | TotalVeh | Voluns | Vol/Can | Demand/Cap Service Level | waing Time |
[ 70a - Base Scenaio c ~
5 758 - YA Today
LB s -us
& 0 -
& 26C -
w2 -
%
=
=268 - 2021y
W e .2
5 268 -
W
=
% EE:/%%/'”MR
o
6 SEFERIHISAR
I
< ¥ < 4 »

Nds4 ks S8

ry=(267T60.7, 3802796)

ENG 1051 PM

AW 7
& 0 % O ma 3z

Sekil 131. 2027 yilt Yaz Sezonu igin WI - 2 a. Senaryosu giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri

233

A A AR AR AR AR AR A AR A AR A AR R A Am A AR A AR AR AR AR AR A, AR AR A A A AR AR



_— o~

—~

. TUS - [T35 <308> of 20A In 20A30B.T35]
3y Fite €dit View Project Transport lanil-Use Path Reports Mouse Window Help

NEH B BRAs due 2 0 9
EZEEN Em ¥ M EEEENEEEN
Seenarias | Color | Link Types | Reates | Asymrastic | Paths | EauivVeh | Totd Veh | Vobe | VoliCap | Demand/Cap  Serice Leval | \waking Time |
Ty e
5 20 1A Tod:
T SE KIS
= 20
2 -
=
F
= 28 - 2021
.2
w260
iy
!%\ 2 12MIR
a -
=
s
1 CE %0
met
sORLT
8YTA
6 SEFERIHISAR
<€ > <
y= (2696414, 381045.) |Nds 24 |inksse

Sekil 132. 2030 yili Yaz Sezonu icin Wi — 2 a. Senaryosu giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri




' TUS - {T35 «27C»> of 20A in 20A27C.T35]
By Fle Edit View Project Transport Land Use Path  Reports Meuse  Window Help

DT ~ BAAH (+we » o & 7
Emm "= HEEENNEERAES
Sosnins | Color | Link Types | Routes | Asmmetic | Paths | Equiv Veh | TotatVeh | Volume | Valap | DemariCap Semice Level | Wailng Tiae |

Ft 204 -Basa Scenanc
258 -YTA Tod
= BC-KS
B 0 -
e

& 27
=

@
4 KARABURUN

g

= 8 -
c

o35
Py

e 5 MR
- e

§ SEFERIHISAR

< ERRRS

| xy=(2673203, 30809.8) Nds24  |LnksS8

Sekil 133. 2027 yihi Kis Sezonu icin WI - 2 a. Senaryosu gliinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri

Bu senaryoda, Yaz Sezonu igin olusturulmusg giinliik OD tablosunda izmir-YTA zon gifti icin baz deger olan 51,632 degerine
17,000 yerine 1/3 oraninda olan 5,667 eklenmis (diger yondeki 34083 degerine de aymi sekilde), Kis Sezonu giinliik O-D
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degerine ise 2/3 deger olan 11,333 eklenmistir. Benzer sekilde, 3 bin olan Cesme-YTA zon cifti yolculuklar igin (her iki
yénde) OD orjinal baz degerine (6,931, ve diger yonde ise 7,383’e) yazin 1000 ve Kigin ise 2,000 eklenmistir (Onceden Kis

sezonunda denizden gelislerin az olacagi nedeniyle 1000 alinmigsti).

W —2 b. Senaryosu Similasyon Sonuglar
2027 kritik yili icin turist yolculuk blokunun sadece 1/3 kisminin Yaz Sezonu zirve digi saatlere olacak sekilde aktarldigi bir
durumda Sekil 134’deki gibi bir yol hizmet diizeyi olusmaktadir, ki izmir giris kesiminde belli diizeyde hala tikaniklik

olusturabilmektedir. Yazlik Zirve digi saatlere kiyasla oldukga hafif bir artistir bu.

Yine, Yaz Sezonu Zirve saat icin olan O-D tablosunda izmir-YTA zon cifti icin baz degerlerinin (51,632 ve 34,083) ve Cesme-
YTA zon cifti degerlerinin zirve saatlik baz degerleri elde edildikten sonra benzer sekilde turist blok yikinin 1/3 ve 2/3
oraninda ek yiiklemeleri yapiimistir (Kis sezonunda izmir/Cesme yon dengesi nceki simiilassyonlarda oldugu gibi 17 bin/3

bin yerine artik 13bin /1 bin olmustur).
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Sekil 134. 2027 yili Yaz Sezonu igin Wi — 2 b. Senaryosu glinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri

Ancak, kalan 2/3'liik kisminin ise Kis sezonu zirve saate aktarildigi durumda $ekil 135’deki gibi olup, dnceki Sce:27¢ Kig zirve
saat halihazirda zorlanan kis zirve saat yliklenmeleri daha da artis kaydetmistir.
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Belki de senaryo stratejisini 1/3 ve 2/3 orani yerine her iki zaman cercevesine yar yariya yiikler biciminde yeniden

diisinmek daha olumlu ve dengeli sonuglar verebilecektir.
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W] —3 a. Senaryosu Simdlasyon Sonuglar

Bu senaryo kurgusunda farkli olarak, turist talebinin — cok gercek¢i olmasa da senaryo geregi- tamamen kitlesel taginacagi

.. /
ve 20 kisilik servisi (veya toplutasim gruplan bigiminde tasinabilecegi diisiiniilmiistiir. Once, deneme amagh 10 kigilik

servislerle taginilacagi diisiintilmiistiir. Ancak, belli bir giizergah boyunca belli bir servis veya toplutagim sistemi biciminde
kurgu degil, salt turistlerin hepsi adeta topluca 20 kisilik araclara yerlestirilmis goriintiisii sunacak sekilde adedi ayni oranda
diistiriilmiistiir (zira, trafik yiklerine olan etkisinin ayni olacagi kabili ile). Ornegin, kabaca 20 bin diisiiniilen bu kitle basitce

2,000 varsayilacaktir.
Once deneysel 10 kisilik araglarla ve sonra 20 kisilik araglarla taginacagi sekilde ardigik olarak test edilmistir.

Sekil 136 ve Sekil 137’de de anlagilacag iizere 2027 kritik yili yaz sezonu giinliik modeli bazinda turistlerin toplutagimla veya
servislerle Alana getirilip gétiiriilmesi (gerek 10 kisilik sonrasinda gerek 20 kisilik) durumu dahi fazla i¢ agict sonuglar
iiretememistir. Elbette, tiimiiniin servislerle taginmadigi durum olan 2027 yaz sezonu giinliik sonuglarindan bir nebze daha
iyi sonug vermistir, ancak kesinlikle fazla ise yaramamistir. Bu nedenle dogrudan (b) sikki senaryo atlanarak dogrudan (c)

sikki senaryoya gegilecektir.
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Wl =3 b. Senaryosu Similasyon Sonuglari

Yukaridaki (a) sikki senaryo {imit verici gtkmadigindan bu senaryo uygulamasina artik gerek kalmamistir.

W/ =3 c. Senaryosu SimUlasyon Sonuglari

Yukarida belirtildigi bicimde, a sikki senaryo iyi sonug vermediginden bu senaryo da dogrudan Kis sezonu giinlitk baz durum
icin yeniden ayni bigimde (turistlerin 10 kisilik gruplar halinde tagima zaten higbir kosulda iyi sonug liretmediginden 20
kisilik servis araglarla taginacagi) denenmistir. Bu kez basarisiz olunan Yaz durumu yerine kis sezonu igin ilgili zon ¢iftleri OD

baz degerlerine (giinliik) 650 ve 50 eklemeleri {sirayla 1300'iin ve 1000’in 1/20 degerleridir) yapilacaktir.

Sekil 138’de de goriilecegi lizere 2027 kritik yiinin Kis Sezonu Gunlik degerlerinde de turistler servislerle tasinsa bile
imitvar bir tablo gikmamistir. Ancak, bu tiim yillar igin bu sekilde olacak demek olmayip 2027'nin zaten tikanma diizeylerine

varan sonuglarindan kaynakianmaktadir.

Bu sonuglardan da agik¢a anlasilacagi tizere, fiziksel kapasite artirimi ve/ya yol altyapi eklemeleri vb. olmaksizin ne giinliik
bazda ne de zirve saatlerde istenilen sonuglar alinabilmektedir (mevcut altyapi haliyle salt zirve disi saatler anlamli

olmaktadir).
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W — 4 a. Senaryosu SimUlasyon Sonuclari

Fiziki altyapi ¢6ziimii senaryolarinin denendigi bu senaryo yaklasiminda izmir kérfezi iizerinden isletilecek Ro-ro hizli feribot
sistemi calistinlacagi disiiniilmistiir (hem &zel araba igin hem toplutasim olarak); izmir'in Bostanl ve/ya Konak
iskelesinden Cesmealt) yarimadasi iizerinden igmeler hipotetik iskelesine bir hat olusturulmustur. Hattin toplam uzunlugu
kabaca 75-80 km araliginda alinmistir. Yaz sezonunda saatte ¢ sefer yapacag kabuli ile kapasite 1,200 yolcu/saat/yon

alinmistir (hat iginde 6zel araba/toplutasim dengesinin ayarlamasi kullanilan yazimin kabdllerine birakilmistir).

Yine, Yaz sezonu giinlitk 2027 kritik yili icin diistinlilen senaryo (Sce: 27F) sonucu hemen hig bir ¢6ziim getirememistir (Sekil

139).
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WI =4 b. Senaryosu SimUlasyon Sonuglar

Bu yaklasimda ise uygulamada gii¢ olmasina ragmen otoyola her yonde ek birer serit eklenmesi senaryosu denenmistir. Bu
sekilde tiim otoyol boyunca (Zeytinler ¢ikisina yahut YTA alanina kadar) kapasite artirilmig olacaktir. Yine, kritik yil olan 2027
yaz sezonu giinliik igin yapilan simiilasyon (Sce:27K) sonucunda gériilmistir ki (Sekil 140), bir nebze iyilesme getirse de

hala tikanikliklari tatmin edici diizeyde giderici bir etkisi olmamistir.
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W/ —4 c. Senaryosu SimUlasyon Sonuglari
Bu son olasi ¢dziim arayisinda (Sce:27G) izmir giineyinden gegen bir karayolu baglantisi (bir kag link’ten olusan). Bu baglanti
Urla gikisinin daha otesinde otoyoluna baglanmaktadir ve baglantinin bir noktasindan Seferihisar'a da bir ¢ikis linki

verilmistir,

iki seritten olusan yeni karayolu yén basina 2 seritten olusmaktadir. Yon basina 4,200 kapasite verilmistir. Sekil 141’de hem
yeni karayolu hatti gosterilmis hem de simiilasyon sonuglari ortaya konmustur. Mevcut hatlardaki yiikleri azaltici etkisi

olmusgsa da hala kalici bir ¢6zlim getirememis ve tikanikliklar hala agamamistir (Sekil 142).
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Sekil 142. 2027 yih Yaz Sezonu igcin WI — 4 c. Senaryosu otomobil birim cinsinden gtinliik trafik atamalar

Muhtemelen dnerilen tiim bu ¢dziim &nerilerinin (tim yukarida sayilan senaryolar) kismen ise yararliliklari nedeniyle

tiimiintin bir kombinasyonu bi¢iminde bir senaryo yaklagimi anlamli olacak gibi durmaktadir. Nihai noktada, en son senaryo
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yaklagimi olarak WI 4 senaryo seti icinde ele alinan tiim fiziki altyapi iyilestirmeleri ve ek yol giizergahi 6nerileri bir
kombinasyon (Sce:270}) olarak ele alinmis, ayrica yeni Giiney yolu kapasitesi 4,200'den 4,400’e ¢ikarilmis, ara gegislerdeki
kisa linklerin kapasiteleri 4,000°den 6,000’e ¢ikmis, deniz yolu olan feribot hattinin kapasitesi ikiye katlanmis (ayni anda

veya arka arkaya 2 feribot vapuru yanastigi kabilii ile) ve Sekil 143’daki sonug ortaya ¢ikmistir.

Ne yazik ki, bu tiir fiziksel kapasite iyilestirmelerinin ve bazi yol eklemelerinin de pek fazla sorunlar giderdigi séylenemez
(hafif diizeyde yukleri glizergahlar arasinda paylastirma), tersine bu yeni hatlarda da bazi linklerde asiri yiiklenmeler ve

tikanmalar basgdstermeye baglamistir.
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6. SIMULASYON CIKTILARININ YORUMLANMASI

Genelde modelleme sonuglari kesin sonuglari bulmaktan ziyade fikir vermeye yonelik yaklasik sonuglar verebilmektedir.
Calismada hedeflenen baz yil (2020 yaz sezonu) igcin model sonuglarinin gozlemlenen trafik sonuglarina +%5 (nihai O-D
tablosu) yakinsamasi hedeflenmis, ancak bazi linklerde bu degerler bir miktar agiimigtir; yine de veriye erisim noktasinda
fazlaca sikinti yaganan bu calismada %10 ve hatta bir miktar iizeri diizeydeki yakinsama oldukga giivenilir sonuglar
uretetebilme kapasitesindedir (Genellikle, kurgulanan model sonuglarinin %80 ve (stii giivenilirlikte sonuglar iretmesi

oldukga olumlu karsilanir).

Galhigmada, 2019’un (bunlar 2020 ile aym varsayilarak) gergek trafik verileri ile teyit olunan baz model ile sonraki on yilin
tahminlemesi hedeflenmistir, ancak unutulmamalidir ki yil gectikce gerceklikten uzaklasma riski her zaman olacaktir.
Burada, gelecegin slirpriz bagka ne gelismeleri getirecegi ise konu disidir. Ayrica, ¢alismada 6nemli bir “kaba” kabiil olarak,
kig sezonu giinliik yolculuk degerlerinin yaz sezonu degerlerinin yaklagik 1/3'li oldugu ve yaz sezonuna gére kurgulanan baz
modelden kis sezonu baz modelinin elde edilmesinde yaz O-D degerleri bu oranda azaltilarak kis sezonu verileri elde
edilmistir. Bu kaba kabiil 0-32 otoyolunun yaz ve kis sezonu gise verilerine dayanarak tiiretilmistir. Bu genel kabiil
neticesinde, sonuglarin glivenilirligi ile ilgili makas daha da agilmis olabilir. Bu sezonluk degisimlerin dogrulamasi, bir baska
bilgi kaynagi olmasi gereken UPi’de yer alan ve izmir ili genelinde trafik hacimlerinin degisiminin gosterildigi yol hizmet
dizeylerini gosteren haritalarin gérsel teyidi ile kismen olmustur. Temel gésterge olarak aldigimiz yol hizmet diizeyi yollarin
olasi tikanikhk duzeyleri hakkinda fikir vermistir (Kittelson, 2001) (TRB, 2016). Ancak, UPi ile saglanan veri ézel araba ve
toplutagim ayriminda ayri ayri oldugu igin sadece genel fikir diizeyinde tutarl bulunmustur (6zellikle 2020 ve 2025 trafik

artig diizeyleri). Ne var ki, UPI atama sonucu salt otomobil, kendi modellerimiz ve similasyonlar sonucu elde ettigimiz
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ciktilar ise dzel araba ve toplutasim birlesiktir. Ayrica, 2025 yili icin UPI’"de KTKGB projesi ve etkisi gibi bir calisma
yapiimamistir. Kurulan baz modelin teyidi yukarida da bahsoldugu bicimde oldukga kisithdir ve gelecegin durumu bu
kosullar altinda tahminlenmistir. Saatlik analizlerde zirve saat, talebin maksimum oldugu tek bir saat dilimi olarak zirve digi
saat ise zirve saatin disinda kalan saatlerin ortalamasi olarak alinmistir. Ancak, zirve saate de ihtiyatla yaklagilmahdir,
oncelikle kentici trafik zirve saat oriintlsi ile kentdisi biraz farkhhk arzeder; ayrica, trafigin en fazla arttig zirve saatin
cevresinde bir “omuz” yayilimi g6z éniinde bulundurulmalidir (FHWA, 2018). Bu omuz yayihm muhtemelen kent iginde
daha dar, kent disinda daha yaygin olacaktir (Karayolu verileri 1/9 oranina isaret etmekte ise de bu nedenle 1/7 daha
makuldiir). Zirve saat trafik miktari genel olarak giinliik yolculuklarin 1/7’sini olusturur, ki zirve saat verisi bulunmamasi

nedeniyle bu kabiil baz alinmistir (Kent digsinda 1/8 orani da miimkiin) (Sarraj, 2018).

Temelde, tiim calismanin baz aldigi model (2020 Yaz Sezonu), hemen tiimiiyle otoyoldan toplanan trafik verileri (ki verilerin
icinde trafigin sezonluk, giinliik, saatlik degisimini gdsteren veri yok denecek kadar az, var olanlarin bazilari ise birbiri ile
celisen niteliktedir; ayrica bolgenin diger dnemli baglantisi olan D300 karayoluna ait veri neredeyse yok denebilir) ve
yazliklarin yerlesimlere gore sayisal dagihmi verisine dayanarak iiretilmek durumunda kalmistir. Olusturulan yedi adet zona
(sonradan YTA zonu da 8. olarak eklendi) yolculuklarin ve dolayisiyla trafigin baz (2020 yih mevcut durum) dagilimlari {icinde
turistik tesis sayisi da vardir) verisinin ikinci konut sayilarina (yazliklar) iliskilendirilmesi glivenilir denilebilecek diizeyde (R?
= 0,98; izmir aykiri -‘outlier’- verisi gikairldiginda R? = 0,7 ye yakin) bir model yapisi ortaya koymustur. Oniimiizdeki 10 yillik
stiregte KTKGB'nin da sonradan 2025 yilinda eklenmesi ile ortaya ¢ikacak trafik yiiklerinin etkileri bu model yapisi bazinda
turetilen similasyonlarla analiz edilmis ve bulgular yorumlanmaya calisilmistir. Tekrar vurgulamak gerekirse, bu siire

zarfinda hig bir yeni yol veya altyapisal eklemenin olugsmayacagi var sayimi yapilmistir.
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KTKGB'nin eklenmesi ile ancak %70’inin 2025’e yetisebilecegi ve bu oranda turist ¢ekebilecegi gibi ilgili yeterli personel
sayisinin da agagidaki argiimanlarda gésterildigi bicimde gelen turist oraninda olabilecegi girdisi bazinda model uygulanmis,
ek olarak personel lojmanlarinin 2028’e kadar gerceklesmeyecegi kabiilii ile gevre yerlesimlerden gelecegi (sonrasinda ise
sadece %20'sinin) varsayimlarina dayanmistir. Tam dolulukta dahi %90 randimanla ¢alisacagi kabulii nerilmistir. Hemen
tlim ele alinan zaman cgergevelerinin birbirinden bagimsiz senaryo kaliplar (ve ayri model dosyalan) ve ayri similasyonlar

bigiminde ele alinmasi gerekli goriilmiistiir (boylelikle senaryolar birbirine bagimli kalmayacak).

Burada; (1) hem gelecekteki durumun tahmin edilmesine (2) hem de olusan tikaniklik sorunlarina karsi olasi ¢c6ziim &nerileri
gelistirmeye (what if senaryolar) yonelik olarak, sezonluk, giinliik ve saatlik zaman gergeveleri baz alinarak simiilasyonlar
Uretilmis ve sonuglarin yorumlamasi yine bu gergeveler bazinda yapilmistir. Gergekte, bu denli dnemli bir trafik cekim alani
icin ve yatirim karari igin ¢ok daha detayh bir etki analizi yapilip, daha fazla sayida alternatif senaryo iiretilmesi gerekir ve
bu farkli senaryo yaklagimlarinin da yararl olmasi beklenir. Olusturulan senaryolar “Gelecek durumun tahminlenmesi” ve
“Coziim bulmaya yonelik” senaryolari olmak tizere iki ana baslik altinda toplanmis ve bu senaryolar altinda; sezonluk, ginliik

ve saatlik degisimlere gore gelecek yillara ait simiilasyon denenmistir.

1. GELECEGIN TAHMINLENMESINE YONELIK SIMULASYONLAR
A) KTKGB Oncesi dénem tahmini: Genel olarak tikaniklik anlaminda fazla sorunlu bir dénem degildir;
i.  Baz modelin ve mevcut durumun ortaya konmasi (Yaz Sezonu): izmir giris noktasi tikanik, onun disinda
fazlaca sorunlu bir durum yoktur.
ii. Yaz Sezonu/Glinliik/(2021-2024 arasi sonuglar): Baslangigta fazla sorunlu olmasa da sonradan tikanikhklar

artis kaydetmektedir (izmir giris noktasi tikanik).
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a. (Yaz Sezonu) Zirve saat sonuglari: Baz yil icin temelde sorun yalnizca izmir giris noktasindayken, diger
yillar igin; gittikce artig kaydeden bicimde tikanikliklar yayilmakta ve 2024’te oldukga ciddi diizeye
erismektedir.

b. (Yaz Sezonu) Zirve Disi saat (ort.) sonuglari: 2024 6rnek simiilasyon sonucu incelendiginde hig bir sorun
gozlenmemistir. Tikanikhik sorunu yoktur.

c. Haftasonu giintibirlik sismesi {Cuma ¢ikig/Pazartesi déniis) 6zel durumu: Baz yil (2020) bazinda bakilmis,
yine Izmir giris noktalarinda 6nemli sorunlar kaydedilmistir.

ii.  Kig Sezonu/Glnliik/{2020-2024 arasi sonuglar): Tikaniklik anlaminda hig bir sorun yoktur,

a. (Kis Sezonu) Zirve Saat Sonuglari: Salt 2024 yil sonuglarina bakilmis ve hig bir sorun saptanmamuistir.

b. (Kig Sezonu) Zirve Digi Saat (ort.) Sonuglari: Higbir sorun saptanmamistir.

B) KTKGB Sonrasi dénem tahmini: Genel olarak nemli oranda tikanikhik sorunlarinin ortaya ciktigi ddonem olmustur.
i.  Yazlik/Giinliik/{(2025-2030 aras! sonuglar): Halihazirda var olan tikanikliklar 2027 yilina dogru yayilarak
tirmanmistir. 2028’de tikaniklik degerleri hafif azalmis ancak 2030’a dogru tekrar artis kaydetmistir.

Simiilasyon yapilan tiim yillar boyunca izmir giris noktasi hep tikanik ¢ikmistir.

a. (Yazhk) Zirve saat sonuglan: Ginliik bazdaki sonuglardan biraz daha fazla diizeyde ve yildan yila artis
kaydeden bigimde tikanikliklar olusmakta; 2027'de oldukca ciddi diizeyde ve artik sadece izmir giris
noktasinda degil ag tizerindeki pek ¢ok linkte tikaniklik gézlenmektedir.

b. (Yazlik) Zirve Digi saat (ort.) sonuglari: ilk yillarda fazlaca sorun gézlenmemistir. izmir giris noktasinda tek

yonde sorun gozlenmekte, diger bir kag linkte genelde kapasiteye yakin yiklenmeler vardir.
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ii. Kishk/Giinlik/(2025-2030 arasi senuglar): Artik KTKGB 6ncesinde oldugu gibi tamamen sorunsuz degil yer
yer tikanikliklar gbzlenmekte, 2027'ye dogru ciddiyeti artmakta ve dzellikle izmir giris noktasinda tikanikliklar
basgtstermekte; lojmanlarin faaliyete girmesi ve sonrasinda personelin olusturmus oldugu yiikiin
azalmasiyla birlikte trafik de bir miktar hafiflemekte ancak 2030 yilina kadar tekrar artmaya devam
etmektedir.

a. (Kishk) Zirve Saat Sonuglari: hemen hemen Yaz/zirve digi sonuglarindaki ayni trendi izlemistir; tikamkliklar
biraz daha yiiksek diizeyde &zellikle izmir giris noktasinda tek yénde tikanikliklar ciddi diizeylere
ulasmaktadir. Karayolu genelde hep tikanik durumdadir.

b. {Kislik) Zirve Disi Saat (ort.) Sonuglari: Hemen hig bir sorun kaydedilmemistir.

(Onemli not: KTKGB sonrasi modellemede, KTKGB dncesi modellemenin en son yili olan 2024 model sonucunda ortaya

gtkan O-D matris verisi baz olarak kullanilmistir)

2. ¢OzUM BULMAYA YONELIK (WHAT IF) SIMULASYONLAR

A) WI- 1 Senaryolari: turist yolculuklarini tek parga blok halinde zirve saate ve/ya zirvedisi saatlerde 2-3 saate
sikistirarak uygulamak hem anlamsiz hem de modelle uygulamasi imkansiz bulunmustur.

B) WI- 2 Senaryolari: Turist Blokunun 1/3’iinii yaz glinlik zaman gergevesine, 2/3’tntli ise Kislik giinlik model zaman
cercevesine yerlestirmek; tikanikliklarda hafif iyilesmeler olsa da fazlaca etkili olmamigtir. Yariyariya oranda bélip

iki zaman gergevesine yiiklemek daha anlamli sonuglar Gretebilir.
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C) WI- 3 Senaryolan: Turist Blokunun servisle (veya toplutasimla) tagsinmasi; Servislerle tasgimak da etkili sonuglar
tiretememistir, kritik zaman gergevelerindeki (2027 yil hem yaz hem kis /giinlik gibi) tikanikliklar etkin diizeyde
acilamamigtir.

D) WI- 4 Senaryolari: tamamen fiziksel altyapi kapasiteleri artirilarak; gerek korfez tizerinden hizh feribot hatti olsun,
gerek otoyclda her yone birer serit eklenerek ve gerekse de sebekenin giiney tarafindan iki seritli bir yol eklemesi
2027 kritik yil icin {yazlik/glinlik) beklenen iyilesmeleri verememis, tikanikliklarin agiimasina yardimci olamamistir.

Hatta, tim bu bireysel ¢dziimlerin hepsi bir kombinasyon olarak denendiginde de oldukga ciiz’i bir etkisi olabilmistir.

Bu sonuglar 1siginda anlagilmaktadir ki, en iyi dénem (6zellikle yiiksek yatak kapasiteli KTKGB'ya turist ¢ekimi igin) aslinda
bahar dénemlerini (Bahar ve giiz) de icine alan Kis sezonudur (Tablo 23). Fakat giiniin saatlerine yayilacak diizeyde turist
sayisinin ve yolcu aktarimlarinin ancak ve ancak zirve saatlerine (ve zirve satin omuzlarina da) denk gelmeyecek sekilde
zirve disl uygun saatlere yayillmasi saglanmalidir; &zellikle de KTKGB sonrasi donem igin bu diizenlemenin olusturulmasi
faydall olacaktir. Ugak indirme ve kalkis saatlerinin buna uyumlu sekilde ayarlanmasi onerilir (burada, KTKGB baglantili
turistlerin dogrudan ve hizli sekilde Alana transferi, vb. varsayimi gegerlidir). Aksi halde, diger zaman gergevelerinde
olusabilecek turist yolculuklan nemli 8lglide aksakliklara ve tikanmalara sebebiyet verebilecegi gibi, 6zellikle golfciiler
acisindan uzun siireli ve mesakkatli trafik ttkanikhklarina maruz kalinmasi durumu hasil olabilecektir, ki bu da alanin turistik
cekiciligine etki eder. KTKGB kurulumu Oncesi ise zirve saatlerin disinda gerek yaz gerek kis sezonunda fazlaca bir sorun

olusmadigi anlasilmistir (izmir girig noktas! diginda).
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Tablo 23. Tahmine Yénelik Simiilasyonlar Ozet Tablosu

Tahmine Yonelik Modelleme Zaman Cizelgesi ve Simiilasyon Sayilar

KTKGB Yaz Kis

Oncesi

(2020- Giinliuk (5)* sorunlu Gunlik (5)

2024) Zirve (5) Zirve Digi (1) Zirve (1) Zirve Disi1 (0)

sorunlu

KTKGB Yaz Kig

Sonrasi

(2025- Gunliik (6) ¢ok sorunlu !l Giinlik (6) sorunlu

2020) Zirve (6) Zirve Disi (6) Zirve {6) Zirve Disi (2)
cok sorunlu !! sorunlu soruniu

*parantez icindeki rakamlar dénem igindeki yillar igin yapilan simiilasyon sayilaridir.

Toplanan veriler arasinda turizm alanlarinin ne kadar yolculuk iirettigi (veya ¢ektigi) glincel verisi yoktur. Veri kisminda da
aciklandig: gibi turist yolculuk miktarlari global turistik istatistik verilerinden tiiretilmistir. Literatiirdeki turistik aktivite/
alan/ tesis/ bolgelerin yolculuk iiretimleri ile ilgili veriler incelendiginde oldukga degisik birim (personle/oda/alan basi vb.)
ve biiyiikliikte degerlere rastlaniimaktadir. Eger literatiir bazl bir ¢ekim/Uretim analizi yapilmak istenseydi oldukga genis

bir bantta yayilan bir veri skalasi ortaya gikabilecekti. Bu boliimii agmak adanina literatiirde yeralan veriler incelendiginde:
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Gorece eski kaynaklara gore (FHWA, 1985) yolculuk tiretimleri (sayi/giin);

»> Motel igin personel basina 12,8; oda basina 6,1 tesise gelis ve gidis
> Resort otel igin personel basina 10,3; oda basina 18,4 tesise gelis ve gidis
» Kondominium icin birim basina 0,37 yolculuk tiretimi ve

» Golf Course icin personel basina 20,6 tesise gelis ve gidis.

icerisinde pek ¢ok farkli rekreasyonel aktivite ve kullanimlara gére yolculuk Uretim degeri bulunan Institute of

Transportation Engineers standardina (ITE, 2012) gére ise;

» 1 acre (yaklasik 4 déniim) basina 0,3 yolculuk
» Resort Otel icin oda basina 0,42 yolculuk

Bir diger kaynaga gore ise (Al-Sahili & Kobari, 2018), zirve saat (sabah ve aksam) basina tursitik amaclh yolculuk miktari;

> Otel personeli basina 0,44 yolculuk (sabah zirve)
» Otel personeli basina 0,47 yolculuk (aksam zirve)

» Oda basina 0,33 yolculuk (zirve saat)

icerisinde oldukga farkli sayida turizm ve turist profiline hitap edecegi anlasilan ancak su asamada alan kullanimlarinin
uygulamasina yénelik olarak detaylandinlmig kararlarin olusmadigi KTKGB igin yukarida paylasilan degerlerden turist ve

buna bagl olarak personel yolculuk miktarlari hesaplanmaya ¢alisilirsa oldukga farkh degerlere erisilebilir. Ornegin;

"
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Oda basina saatlik 0,4 - 0,5 yolculuk kabuli yapilirsa, KTKGB igin kabaca bir oda sayisi hesaplanmasi gerekir. Planlanan 100
bin yatak (%90 randimanl) icin 30 bin oda olacagi kabiil edilirse bu durumda 12 — 15 bin arasi bir saatlik yolculuk talebi
ortaya cikar. Saatlik bazdaki bu yolculuk talebini galismada kullandigimiz “k-faktér” 7 degeri ile carpilirsa oda bagina giinliik
85 — 100 bin arasinda bir yolculuk talebi orataya gikar. Ancak, otel kullammlan igin ¢ahismada kullandigimiz k-faktoriin
yansitilmasi dogru bir yaklagim olmayabilir. Bu tir kullanimlarda, giinliik degeri bulmak icin saatlik degerin 2-2,5 katini

almak daha uygun olacaktir. Bu durumda 25 - 35 bin civarinda giinliik yolculuk talebi ortaya gikacaktir.

Personel basina bir analiz yapabilmek igin de bu kez personel sayisinin hesaplanmasi veya bilinmesi gerekecektir. Dolayisiyla
bu hesaplama calismasinda kabiil ettigimiz ve KTKGB igin planlanan 100 bin yatak (%90 randimanli) sayisi ve ortalama 3,5
giin kalis siiresi kabiiliine gére giinde yaklagik 25 bin turist agirlanirsa bunun kargiliginda gerekli ginliik (aktif) personel
sayisi minimum 8-12 bin olmalidir. Gergekte, vardiya sistemi uygulanacagindan ve turist bagi 0,5 - 1 arasi personel sayisi
hedeflenebileceginden daha yiiksek sayida personel sayisina ulasilabilir; bu durumda ortaya ¢ikacak Ust deger olarak , 25

bin ¢alisan icin glinliik 0,80 yolculuk tretim kabdill igin ise 20 bin yolculuk ortaya cikmaktadir.

Aslinda alanda toplam kag oda olacag bilinmemektedir, iistelik alanin tam ne kadarinin golf aktivitelerine ayrilacagi da
bilinmemekle birlikte tiim alanin golf alani olacagi varsayiminda dahi 4 déniim (1 acre) basina 0,4 yolculuk varsayimiyla, 9
bin hektar igin yaklagik 9-10 bin turist akimi gibi bir deger ortaya ¢cikmaktadir. Ancak, tiim alanin golf i¢in kullaniimayacag,
baska aktivitelerin ve dogaya birakilacak bosluk alanlarin da olacagi dikkate alindiginda, bu tiir 6n kabiil verilerin, tutarh bir
hesaplama imkani saglamadigi fark edildiginden; bu yéntemi baz alan (alan tiiriine gore yolculuk liretimi) hesaplamadan
vazgecilmistir. Ayrica, KTKGB projesi, turizm turleri ve mekansal alan kurgusu acisindan diger uygulama alanlarindan

farklilastigi icin yolculuk gekimiyle ilgili ilkemizdeki golf tesislerinden elde edilen verilerin de yeterli diizeyde olmamasi ve
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hesaplama agisindan saglikli sonuglar dogurmayacagi ortaya ciktigindan, temelde yakin cografyadaki yine Cesme gibi
yerlesimlerin cekim degerleri baz alinmistir. Tim g¢ekim guiglerinin eldesinde matristeki tiim yerlesimleri temsil eden

zonlarin birbirlerine teke tek etkileri (mekansal etkilesim ile) ¢ikarilmistir (n? — n kadar, yani 64 - 8 = 56 adet).

Veri kisminda alternatif yoldan hesaplandigi sekliyle, KTKGB’ne Giinliik 20 bin turist gelecegi (yildan yila degismeyen) kabiilu
izerinden, mevcuttaki durumda oldugu gibi yine yaz sezonunda (4 ay boyunca) gelecek turist miktan (20,000 x 120)
2,400,000 olacaktir. Bu neredeyse mevcuttaki 60 bin yatak kapasitesine sahip izmir’e gelen turist miktaridir (yazin giinde
15 bin). izmir'e mevcutta gelen turistin %75'ini yarimada bolgesi kargiladiysa, Yarimadanin KTKGB ile birlikte en az 3,2
milyon turist ¢cekecegi anlamina gelir. Bdlgeye mevcutta 15,000 turist akimi 7,500 o.b. trafik hacmi olarak alinmistir (arag
basina iki kisi), zira perde sayimlarinda da gézlemlenen arag basina yolcu oranlari (sirasiyla Cesme civarinda 2,3; Karaburun

¢ikisi civarinda 2,13; izmir girisi civarinda ise 2,4) 2 {izerinde bulunmustur (izmir BSB, 2019).

7500 otomobil birim turistik trafik akimi ile simdiden trafikte izmir'e giris noktasinda sorunlar yasaniyorken (bu sorunun
temel sebebi turistik amach trafik degildir), 6zellikle model alamimizda, ek 20000 (gelis/gidis) turist trafigi icin ek &zel
dnlemler mutlaka gerekir. Bunun igcin de mutlaka gelecekte ne olabilecegi, nerelerde ne biiyiikliikte ne tiirden sorunlar

olabilecegi konusunda dnumiizii fikir diizeyinde de olsa “gérmek” elzemdir.

Yaptigimiz kabiiller cercevesinde simiilasyon sonuglarimiz yukarida 6zetlendigi sekilde gikmaktayken, UEB ekibi olarak

ihtiyaten su yorumu da eklemek durumunda kalinmistir:

v" Bu simiilasyonlar sadece modelin baz aldigi kurgu, kabiil ve sartlar cergevesinde sonuglar vermistir ve elde edilen

sonuglar bu kablillere gore yorumlanmistir,

262

L



v Onerilecek KTKGB'nin ne belirtilen siire cercevesinde ve ne de 6tesinde (6rn, 2030 sonrasinda) olusabilecek cevresel
etkilesimleri sonucu ortaya ¢ikacak ek trafik yuklerinin ne olabilecegi konusu ele alinmamigtir. Yani, yatirim karar
ile birlikte olusabilecek rantlardan dolay! bu ¢evrede ortaya gikabilecek yeni yerlesmeler, vb. ve bunlarin ortaya

cikabilecek trafik ek miktarlari hesaplamalara katilmamustir.

Her ne kadar analiz periyodunun ilerleyen siireglerinde yol agi iizerinde farkh yol pargasinda (linkte) tikanikliklar
yasanacagina dair bulgular elde edilse de gliniimiizde dahi &zellikle zirve giin ve saatlerde tikanikliklarin bag gésterdigi en
kritik link izmir Girisi olmalidir. Zira hemen tiim yolculuklarin oldukga énemli bir miktari bu noktadan gegis yapmaktadir.
Burada, belirtiimesi 6nem arzeden énemlibir husus ise, Balgova-Narlidere ilgelerini kapsayan alt bolge icin niifus artigi (2030
hedef yili igin) %34, istihdam artisi ise neredeyse ayni oranda (%33) éngériilmustir (izmir BSB, 2019); yani bu bélgeler
izmir'in en fazla gelisecek olan ilgeleri olacaktir. Burasi izmir giris linklerine cok yakindir. Tiim bu gelisme de ayrica bu kritik
noktada ulasim taleplerini hem yolculuk miktari ve hem de yolculuk yoni anlaminda etkliliyor olacak ve ayn bir

komplikasyon ekleyecektir.

Yine 6nemli bir gelisme olarak, izmir Ulagim Mastir Planinda bugiinkii ortalama ile 43 dakika olan toplutasim seyahat
suresinin, 2030’da 57 dakikaya gikacagi dngoriilmektedir (izmir BSB, 2019). Toplutasimdaki bu kétiilesme gdstergesinin tiim
burada yapilan analizlere veya sonuglara nasil yansiyacagl bilinmemektedir. Ancak, surasi bilinmelidir ki, 6zellikle golf
turizmi zamana duyarl olup, aktarma (havaalanindan veya limandan vs.) yolculuk siiresi 1 saati mimkin oldugunca
asmamalidir. Buna gére, drnegin, yeni dnerilecek yol altyapilari vb. bu mesafe/zaman iligkilerine dikkat edilerek &nerilmek

durumundadir.
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1. KISIM

7. KTKGB’NIN KARAYOLU AG! iLE BAGLANTIS|

IYTE Ulasim Etiidii Birimi’'nden (UEB) yeni olusturulacak turizm alaninin Cesme-Urla yarimadasindaki yol aglarina (kisaca,
sebekeye) ne kadar ek yolculuk yiikleyecegi ve mevcutt:;\l;i yollarin kapasitelerinin sdz konusu ek yiik ihtiyacini ¢esitli zaman
araliklarinda karsilayip karsilayamayacaklarinin eldeki veriler 1siginda belirlenmesi talep edilmistir. Bu dogrultuda, saglanan
mevcut verilerin 1siginda bazi kabiiller yapilarak bir model kurgulanmis ve 2030 yilina kadar olan siiregte yarimada ulagim
aglan Uzerinde olugsacak trafik yiikleri tahmin edilmeye ¢alisiimistir. Kullanilan verilerin, yontemin ve yapilan kabiillerin
detayl olarak agiklandig! birinci raporda, analiz siiresi sonuna kadar olan dénemde her yil igin ayri ayri olmak Gzere sebeke
Uizerinde olusabilecek olan trafik sezonluk, giinlitk ve saatlik bazda kurgulanan simiilasyonlar ile sunulmustur. Ayrica, tiim
bu analizlere (simiilasyonlara) ek olarak mevcutta olusabilecek olan darbogazlarin giderilmesine yénelik olarak, talebin
zaman icerisinde yer degistirilmesi (demand shift), yol kapasitesinin artirihirmasi (serit ekleme) veya turist kafilelerinin
tamamen servislerle tasinmasi (toplutasim) gibi bazi olasi ¢6zlim &nerileri icinde simiilasyonlar yapilmistir. Ulagim etiidiiniin

bu asamasinda, KTKGB alanina (modelde YTA zonu) odaklanilarak, temelde;

> Boélgede olusacak tiim trafigin alana olan etkisi,
» Alana giris noktalarinin tespiti ve bu noktalardaki trafik etkilesimi,
» Alandaki fonksiyon dagilimlarina ve diger fiziki kosullara gore olasi temel ana aks ve dagitici yollanin taslak olarak

belirlenmesi,

264

"t M



konularina odaklanilacaktir. Yukarida sayilan bu konularin ele alinabilmesi igin oncelikle gerek otoyoldan gerekse
karayolundan alana yonelen yolculuk taleplerinin (trafik) yillar icerisinde (senaryolara gore) nasil degistigi, birinci rapor
doneminde yapilan similasyon sonuglarindan yararlanilarak ortaya konmal ve kritik olan yiik tahmini ve ¢6ziime yonelik

analizler yapilmahdir.

Planlanan KTKGB icerisinde heniiz imar planlamasi ve fiziki yapilasma olmadigi i¢in planlama bdlgesinin kuzey-batisinda
kalan maden ocagina erisimi saglayan stabilize toprak yollar ve alan igerisinde yayilmis olan riizgar triblinlerine erigim igin
aclmis orman yolu vasfindaki 6nemsiz yollar disinda alana hizmet edebilecek herhangi bir ulasim altyapisi da
bulunmamaktadir. Turizm alani igin planlanan tim fonksiyonlarin hayata gecirilmesi ile giinliik yaklasik 50.000 yolculuk
cekmesi (Cesme ve izmir ydnlerinden) 6ngoriilen bu alanin halihazirda tcretli yol olarak hizmet veren 032 otoyoluna ve ek
olarak Yarimadanin énemli arterlerinden olan D300 Gesme — izmir devlet yolu ile baglantisinin kurulmasi gerekmektedir.
Yapilmasi gereken bu baglanti yolu alanin hem Gesme hem de Izmir ile baglantisini saglayacak ana arter hiiviyetinde olacak

bir yoldur.

Bu asamada, birinci asamada kurgulanan modellerden vyararlamilarak ve KTKGB alani iginde kullanimlarin (veya
fonksiyonlarin) dagilimlarina uygun olacak sekilde, KTKGB'nin mevcut ulagim agi ile iliskilendirilmesi icin baglanti yollan
dnerilecek ve bu éneriler farkl senaryolar altinda incelenecektir. Bu dogrultuda, baglanti yollan igin ¢ok fazla sayida dneri
gelistirilebilecek olmakla birlikte temelde, KTKGB'nin hem otoyol hem de devlet yolu ile baglantisini saglayacak ve alan igi
icin de ana arter konumunda olacak kuzey-giiney dogrultu baglanti yolu ile KTKGB merkezinden Alagatiya dogru giden bir
baglanti yolunun etkisi incelenecektir. Ayrica, bu senaryolara gére alan icine gerek otoyoldan gerek karayolundan giren

cikan yolculuk (ve trafik) taleplerinin gelecekte ne olabilecegine dair trafik analizleri yapilacaktir.
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Yapilan similasyonlardan, lojmanlarin 2028 yilinda devreye girecegi kabiliiyle, en kritik yilin 2027 oldugu anlasilmis,
bununla birlikte ek what if senaryolari bazinda, 6rnegin, denizyolundan Feribot hatti eklenmesinin etkisi, otoyolun iki yonde
birer serit eklenmesi ile kapasite artirnminin etkisi gibi farkli senaryolarin etkileri de incelenmistir. Bu asamada ise KTKGB ile
mevcut yol aginin iliskilendirilmesi amaciyla gelistirilecek baglanti senaryolarina gére yollarda (linkler) olusan taleplerin
nasil degisecegi ve olusacak bu farkl taleplere gére otoyol ve/veya devlet yolu tizerindeki baglantilarin tipinin (kavsak tiir()
belirlemesi yéniinde incelemeler yapilacaktir. Zira KTKGB alani bdlgesinde {ve civarinda) gelecekte olusabilecek trafik yiik
dagilimlari alana erisim noktalarinin (kavsak tiplerinin) belirlenmesinde belirleyici olacaktir. Ayrica, kuzey - giiney dogrultulu
bir ana aks agilmasi durumunda bu aks {izerinde olusacak trafigin ne olacagi ve tikanmalara maruz kalmamasi igin kag seritli

bir yol olarak planlanmasi gerektigi incelenecektir.

Alan iginde 6nerilen kuzey - giiney dogrultulu aks ve Alagati’'ya dogru giden direkt bir baglanti yolu tizerinde olusabilecek
trafik yuklerinin daha net degerlendirilebilir olmasi icin, 6nceki simiilasyonlardan farkll sekilde, KTKGB’ne biraz daha

odaklanarak (zoom-in} ve alan ici ile ilgili simiilasyon sonuglar irdelenmis olacaktir.

Birinci Baglanti Senaryosu

Birinci senaryoda Otoyol lizerinde KTKGB kavsaginin agilmasi ve bu kavsaktan Alagati kavsagina dogru 4,5 km’lik bir yol
baglantisi ¢ikilmasinin trafik yiiklerine etkisi incelenmistir. Analizler 2027 yaz sezonu / giinliik trafik degerleri kullanilarak

yapilmis ve birinci senaryo igin elde edilen sonuglar Sekil 144 ve Sekil 145'da verilmistir.
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Sekil 144. Birinci baglanti 6nerisi icin 2027 yih Yaz Sezonu giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 145. Birinci baglanti dnerisi icin 2027 yili Yaz Sezonu otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalar:
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Ikinci Baglant: Senaryosu

Gelistirilen ikinci senaryoda KTKGB merkezinin Alagati Kavsak noktasina dogrudan bir link ile baglanmas diistintilmustiir.

Bu senaryo icin 2027 yaz sezonu / giinlik trafik degerleri kullanilarak elde edilmis yol hizmet dizeyleri Sekil 146'de,

otomobil birim cinsinden glinliik trafik atamalan Sekil 147'de gériilmektedir.
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Sekil 146. ikinci baglanti énerisi icin 2027 yilt Yaz Sezonu glinliik trafik atamasina gore yol hizmet diizeyleri
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Sekil 147. ikinci baglant: énerisi icin 2027 yili Yaz Sezonu otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalari




Ugiincii Baglanti Senaryosu

Ugiincii senaryo olarak ise otoyoldaki kavsak noktasi kuzey-giiney dogrultulu bir aks olarak devlet yoluna kadar uzatilmig
ve devlet yolunun Germiyan kavsagina baglanmistir. Burada yol agimi icin jeolojik, ekolojik ve topolojik kogullarin uygun
oldugu ve ydn basina 3 seride sahip bélinmis bir yol oldugu kabilii yapilmistir. Otoyol baglantisinin devlet yoluna
uzatilmasi ile YTA’'nin (KTKGB) kuzeyde karayolu ve yarimadanin kuzey sahilleri (Germiyan sahil hatti, Reisdere) ile
bulusmasi planlanabilir. YTA’y1 Alagati’ya baglayan yol yon bagina 2 seridi olan bdliinmiis yol olarak disiintilmiistiir. Her iki
baglantinin birlikte diisiintildiigi bu senaryoda YTA Alagati linki fazla talep cekmemistir. Burada, ayrica otoyol kapasitesi
de, bir nceki senaryodan tiiretildigi sekliyle, 3 serit yerine 4 serit olarak alinmistir (ydnde 7200'den 9600°e). Sekil 148'de
verilen yol hizmet diizeylerinden de goriilecegi tzere Otoyol linkleri sorunsuz, ancak karayolu linklerinde hala ciddi
yilklenmeler goriilmektedir. Sekil 149’de ise YTA'nin model sebekesine oturtulmug hali ile o.b trafik yiikleri (6zel ve
toplutasim/servis olarak) cinsinden gosterilmistir. Buna gore Ozellikle kavsak noktasinda (kuzey-gliney dogrultulu aksin

entegre edilmesi ile) ne tiir bir kavsak olabilecegi tespit olunabilir.
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Sekil 148. Uciincii baglanti énerisi icin 2027 yil Yaz Sezonu giinliik trafik atamasina gére yol hizmet diizeyleri
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Sekil 149. Ugtincii baglanti énerisi igin 2027 yili Yaz Sezonu otomobil birim cinsinden giinliik trafik atamalart

Uciincii baglanti senaryo durumunda otoyol kapasitesinin artirilmig oldugu 2027 yili yaz modeli baz durumu ile (Sekil 71)
karsilastirilacak olursa, hizmet diizeylerinde en son gelinen senaryo durumunda karayolunda daha fazla rahatlama oldugu

goriiliir. Yani, kuzey-giiney dogrultulu olusturulan aksin trafigin bir kismini sogurdugu sdylenebilir (6rnegin, izmir — KTKGB
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arasinda kalan kesimde otoyolda gidis ve gelis yoniinde 32 ve 27 bin o.b. olan degerler, sonrasinda 26 bin degerlerine
diismistiir). Simulasyon sonuglarina gore, YTA icerisinden kuzey-gliney dogrultusunda agilacak baglanti yolunun otoyolun
giineyinde kalacak kisminda yaz sezonunda ve yén ayriminda ortalama giinliik 22,000 civarinda, otoyol ile devlet yolu
arasinda kalacak kesiminde giinliik 15,000 civarinda ve YTA merkezinden Alagati merkezine dogru agilacak yolda ise giinliik

12,000 civarinda bir trafigin olusacagi tahmin edilmektedir.
Yillar itibariyle Baglant: Noktalar: Civarinda Model Dederlerinin Artis Egilimi

Bu béliimde Yarimada karayolu ulasim ag iizerinde, 6zellikle de kritik olan izmir giris kesimi ve KTKGB’nin ulasim agina
baglanti tiirlerinin (kavsak tiirleri) belirlenmesinde kullanilacak KTKGB’na yakin noktalarda, trafik yiklerinin yillar itibariyla
nasil degistigi grafikler yardimiyla sunulmustur. Yillar icerisindeki artis trendlerine bakildiktan sonra, KTKGB’nin ulasim
aglarma baglanmasi noktasinda gelistirilen senaryolardan elimizdeki en olumlu senaryonun sundugu degerlerle
kiyaslanacaktir. 0-32 Otoyolunun izmir giris-cikis noktasinda ve KTKGB baglanti noktasi civarinda simiilasyonlardan elde
edilen giinliik trafik hacim degerlerinin yillar igerisindeki degisimi Sekil 150’de yaz ve kis sezon ayriminda olacak sekilde
paylasilmistir. D300 devlet yolunun Alagati civarinda olusan giinliik trafik hacim degerlerinin yillar icerisindeki degisimi yine

yaz ve kis sezon ayriminda olacak sekilde Sekil 151'de gériilmektedir.
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Sekil 151. D300 devlet yolunun Alagati mevkinde elde edilen giinliik trafik hacim degerlerinin yillar icerisindeki degisimi
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Karayolu Givenligi ve Kavsak Onerileri

Kavsaklar, karayolunda giivenligi ve kapasiteyi sinirlayan kesimler olup tasarimlari bes temel faktér dikkate alinarak
yapiimaktadir. Bu unsurlar; insan faktori (siriicii ahiskanliklari, yetkinlikleri, karar ve reaksiyon siireleri vb.), trafik faktérileri
(zirve-saat hacimleri, tasarim arag boyutu ve 6zellikleri, hareket gesitliligi, tasit hizlari vb.), fiziksel faktorler (milkiyet hakki
ve arazi kullanimi, gériis mesafesi, cakisma alani, geometrik tasarim &zellikleri, aydinlatma vb.), ekonomik faktérler ve
glivenliktir. Temel olarak kavsaklar ikiye ayrilir. Bunlar, (1) esdiizey kavsaklar, (2) katl kavsaklardir. Kavsak alaninin farkl;
akimlar tarafindan sirayla kullanildig kavsaklar, esdiizey kavsaklar olarak, farkli akimlar tarafindan ayni anda kullanildig
kavsaklara ise katli kavsaklar denilmektedir. Esdiizey kavsaklar, (a) Kol sayisina gére, (b) isaretleme veya adalar ile yapilan
yonlendirmeye gére, (c) Trafik kontrol sistemine gére olmak iizere ii¢ ana gruba ayrilmaktadir. Otoyollar gibi giris kontrollii
hiz yollarinda, alinan cesitli onlemlere ragmen trafik sikigikhginin azaltilamadigi esdiizey kavsaklarda, topografik kosullar
itibariyle esdiizey kavsagin daha zor ve pahali olacagi yerlerde katl kavsak uygulamalari zorunlu olmaktadir. Katl kavsaklar
sahip olduklari farkli geometrik 6zeliklere gére; (1) Trompet, (2) Donel, (3) Baklava, (4) Yonca, yarim yonca, (5) Elmas
(Diamond) ve (6) Spagetti tipi gibi tiirlere ayrilirlar (AASHTO, Green Book, 2001). Bu tiirlerden bazilarina ait gorseller Sekil

152’de verilmistir.
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r= 50 - min 40 m normal hye yollarinda
= 40 - min 20 m kent yol kavpakiarnda
8dm = mak % &

h=5m

YARIM YONCA

r = 50 m ~ min 40 m normal hizli yollarda
r = 40 m min ~ min 20 m kent yol kavsaklarinda

egim = max % 5
h = 5.00 m kipiU nel ylksekligi

Trompet kavsak

Yonca Yapragi

min. 12? 30

r=30- min 20
efim= max % 5
h=5.00 m.

baklava dilimi

Sekil 152. Katlt kavsak tiirlerine érnekler

Alan icerisinde kalan ve daha énce ihalesi yapilmis ancak sonrasinda iptal edilmis olan Alagati Havalimani projesi igin

Karayollari 2. Bolge Miidirligii tarafindan hazirlanmig Alagati Havalimani otoyol ve devletyolu baglanti yollan projesi,
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planlanan KTKGB icin olasi kullanimi fiziki ve teknik agidan incelenmistir (Sekil 153). Planlanmig bu yol D300 devlet yolunun
kuzeyinden baslamakta ve D300 devlet yolu ve Otoyol baglantisini da saglayarak KTKGB igerisine giineye dogru (Kuzey —
Giiney aksinda) iptal edilmis olan Alacati Havaalanina baglanmaktadir. Karayollari 2. Bélge Mudiirligiinden temin edilen
planlarda yolun D300 develet yolu ile 032 Otoyolu arasinda kalan kismi ve bu yollar ile olan baglantilarinin hidroloji ve yol
geometrisi tasarim esaslarina gére ve otoyolun giineyinde kalan kismin ise havaalani girisi ve minimum kamulagtirma
olusturacak sekilde diizenlendigi anlagilmaktadir. Buradan haraketle, KTKGB’nin kullanim amaci (imar diizeni, yapisi,
fonksiyonu) degistiginden ve bu alan igin yeni fonksiyonlar tanimlandigindan, ihalesi iptal edilmig havaalanini bélgenin
dnemli arterleri ile baglantisini saglamak igin projelendirilmis baglanti yolunun otoyolun giineyinde kalan kismi, alanin yeni
kullanim amacina gore yeniden planlanarak, iptal edilen havaalaninin dogusunda kalacak sekilde yeniden projelendirilebilir.
Diger yandan, otoyolun kuzeyinde kalan kismi ve otoyol ile devlet yolu baglanti noktalari bahsolunan hidroloji ve yol
geometrik tasarim esaslarina gére planlanmis oldugundan mekansal planlama kararlari iretilirken korunabilecek kapsamda
degerlendirilebilir. Bundan sonraki béliimlerde énerilmis olan baglanti yolunun, diger tasarim esaslan agisindan (kapasite,

giivenlik, vb.) tahkiki yapilacak ve oneriler gelistirilecektir.
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Sekil 153. Alagati Havaalani icin planlanmis baglant yolunun genel gériinimii

279

e B T T T R N N I N R N T Pt



—

—

e e T e e T e T e T e T T T T T T N

Onerilen otoyol baglant noktasi Alagati gikiginin 4 km dogusunda ve Zeytinler gikisinin 12 km batisinda yeralmaktadir. Sekil
154’de gosterilen her iki baglanti da trompet tip olarak bilinen katli kavsak seklindedir. Erisim kontrollii ve yiiksek standartli
otoyollarda baglanti noktalarindan otoyola katilim ve otoyoldan baglanti noktalarina ayrilma manevralari, ana akimda
herhangi bir kesintiye neden olmayacak sekilde, ayrilma ve katilma rampalari vasitasiyla saglanir. Bu rampalarin serit sayilari
tasidiklari trafik hacimlerine ve boylar da ana akim hiz degerlerine gére secilir. Onerilen baglanti noktasinin otoyoldaki
diger baglantilar ile mesafe agisindan incelendiginde karayolu giivenligi agisindan uygun oldugu anlasiimaktadir (AASHTO,

Green Book, 2001).

Sekil 154. 0-32 Otoyolu lizerindeki Alagat! (solda) ve Zeytinler (sagda) Katli Kavsaklar
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Karayollari 2 Bblge Midirligii tarafindan Alagati Havaalani i¢in planlanmig baglanti yolunda otoyol baglanti noktas:
diamond bicimi katli kavsak olarak planlanmigtir (Sekil 155). KTKGB'nin faaliyete girmesiyle ortaya cikacak trafik hacimleri
distiniildiigiinde otoyol icin en uygun baglantinin diamond bigimi kath kavsak olacagi séylenebilir. Onerilen katli kavsakta
havaalani ve devlet yolu baglanti yollari gidis ve gelis yoniinde aynlarak iki platform seklinde otoyolun altindan gegmekte
ve dort rampa (baglanti kolu) ile (Cesme yonii aynima, izmir yénii katilma, izmir ydnii ayrilma ve Cesme ydnii katilma)

otoyolla baglanmaktadir.

Sekil 155. 0-32 otoyolu KTKGB baglantist icin énerilen Diamond tipi katl kavsak
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KTKGB’nin D300 devlet yoluna baglantisi igcin onerilen kavsak tiirli dort kollu, esdiizey bir kavsaktir (Sekil 156). Kavsagin
énerildigi konumda halihazirda béliinmemis ve iki seritli yol olarak hizmet veren devlet yolu, kavsaga her iki ydnden yaklasik
300 metre mesafede genisletilerek boliinmiis yol bigimine donistiiriilmekte ve kavsak noktasina da yaklasik 30 metre
capinda bir ada énerilmektedir. Kavsak kollari uygun bir aci ile (dik ac1) kesismektedir. Onerilen kavsak noktasinin yaklasik
1 km dogusunda (madencilik sahasina giden yol) ve yaklasik 1,5 km batisinda (Alagati Kutlu Barajina giden yol) birer kavsak
bulunmaktadir. Onerilen baglanti noktasinin konumu diger kavsak noktalarina olan uzakligi ve karayolu giivenligi agisindan
tahkik edildiginde uygundur. KTKGB'nin devreye girmesiyle birlikte alana devlet yolundan ydnelecek trafik hacmi
disiiniildiigiinde kavsagin ilerleyen dénemlerde trafik giivenligi agisindan 151kl trafik kontol cihazi ile kontrol edilmesi

gerekebilir.

Sekil 156. D300 deviet yolu KTKGB baglantist igin 6nerilen esdiizey kavsak



Alan ici Trafik icin Genel Oneriler

>

v

KTKGB icindeki ana arterlerin yaklasik gegis glizergahlari belirlenmistir. Alan iginde trafigin saglkl bir sekilde sirkile
edebilmesi icin ana arterler Gizerinde yol izeri parka izin verilmemelidir. Diger tali yollarin (toplayici ve servis yollari)
ise kademeli ag diizenine gore, bu akslara uyumlu sekilde (destekleyici paralel yollar) biciminde topografik yapiya
ve diger esiklere uygun bicimde gegirilmelidir. Merkezi kullanimlarda ve yogunluk arzeden konut/lojman ve oteller
bolgelerinde ise yine miimkiin oldugunca yik indirme/bindirme igin arka servis yollari (alley) saglanmalidir.
Yayalarin yogunluk kazandig bolgelerde trafik durultma (Trafic Calming) uygulamalarina yer verilmelidir. Toplayici
ve yerel sokaklar her iki ydnde tek seritli olabilir. Toplayicl yollarda ayrica yol boyunca parketme seritleri {min. 2,5
m) saglanabilir. Yerel sokaklarda ise yerine gore yer yer paralel park {(min. 2 m) saglanabilir.

Otopark ihtiyaci icin yol kenari otopark diginda 6nemli kullanimlarin oldugu yapi adalarinda miimkiin oldugunca yapi
adasi ici veya civarinda gerekli kamusal otoparklar saglanmalidir. Otoparklar dogrudan arter akslara gtkmamali
toplayici ve alt kademe yollardan erisim saglanmalidir. Yeni Otopark yonetmeligi geregince maksimum 1 km yirame
mesafesi icerisinde hesaplanacak sekilde otopark ihitiyaci tespit olunmali ve bu yarigap icerisinde mutlaka temin
edilmelidir. Toplam otopark ihtiyaci, turistik cekim noktasi olmasi itibariyle, her ne kadar toplutagim ve servislerle
turistlerin tasinmasi tavsiye olunsa da, minimum (6nceden bu niifusa gore 3 bin yeterli iken giinimuzde arag sahiplik
orani oldukga artmistir) 7-8 bin civarinda olacaktir. Otopark yer secim ve alanlarin tasarimi ayr bir yerinde tasarim
konusudur.

Bisiklet yollari ve diger alternatif ulagim bigimleri igin yollarin (6zellikle toplayici ve arterler) trafik seridi yaninda her

iki ypnde 1,3 m olacak sekilde aktivitelere ulagim/erigsim amach bisiklet yollari ayrica diigiinilebilir. Diger rekreasyon
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amach bisiklet yollari ise olusturulacak yesil akslar boyunca 1 m civarinda énerilebilir. Bunlar mutlaka yéreden
glizergahlari gecen Eurovelo bisiklet agi ile entegre edilecek bigcimde planlanmalidir. Bisiklet kullanimi destekleyici
nitelikte yer yer bisiklet park yerleri ve bisiklet kafeleri konsepti diisiiniilmelidir.

Lojistik trafik miimkiin oldugunca alan i¢i trafigin zirve yapacagi saatler disina yonlendirilmeli ve lojistik faaliyetlerin
ozellikle alan igerisinde kalan giizergahlari takip edilmelidir. En yakin yerlesim bdlgesi olmasi miinasebetiyle
Alacati’'dan alana agilacak olan yol iizerinde 6nemli miktarda ticari tasit trafigi olacagindan bu yolun geometrik
tasarimina bu hususa dikkat edilmelidir. Ayrica tesislerin yogunlastigi béigelerde otomobil trafiginden ayrilmis arka
servis yollar planlanabilir. Tesis girisleri lojistik faaliyetlerde kullanilacak ticari tasitlarin ve yiik indirme ve
bindirmede kullanilacak ekipmanlarinin manevra kabiliyetleri diisiinilerek planlanmalidir.

Alan icin temel sirkiilasyon ring bigiminde mekik /shuttle servis olacak sekilde otonom bir sistem (AGT Automated
Guided Transit ve/ya PRT —Bireysel Hizli toplutasim, GRT — Grup Huizli toplutagim, ginger, gibi) ile saglanabilir. Ayrica
bu sistemin bir kolunun dogrudan izmir Adnan Menderes Havalanina (IAMH) uzatilmasi (Sekil 157) ve alan ici

otomobil kullanimini azaltabilecek sekilde akilli kiralik bisiklet uygulamalari da diisiiniilebilir.

CESME KTKGB

Sekil 157. KTKGB’nin hizli bir toplu tasim sistemi ile dogrudan izmir Adnan Menderes Havaalan ile iliskilendirilmesi
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8. GENEL SONUC ve COZUM ONERISi UZERINE

Bu calisma izmir — Cesme arasindaki mevcut yol sebekesinin (agirlikli olarak D300 devlet karayolu ve 032 otoyolu),
onamiizdeki bes yilda olusturulmasi disiniilen turizm ve kiltir amagh yatinm projesinin (KTKGB) ek olarak olusturacagi
trafik yiiklerini de kaldinp kaldiramayacagi Gizerine bir trafik etiid analizi olmustur. Buna bagh olarak, mevcut yol sebekesinin
gerek KTKGB'ne gerekse de genel olarak bolgeye hizmet verip veremeyecegi tespit olunacaktir. Yontem olarak, mevcut
diizeydeki kurumsal verileri kullanarak basitlestirilmis ve sekiz zondan ibaret bir modellemeye dayali simiilasyon sistemi
kullanmistir. Similasyon araci olarak, elde edilen verilerin niteligine uygunlugu ve olasi pek ¢cok senaryonun denenmesine

elverigli yapisi itibariyle en ideal olabilecek bir yazilm kullanimi tercih edilmistir.

Modelleme su zaman cergevelerinde yapilmistir: a) Yaz sezonu (zirve sezon) ve kig sezonu bazinda, b) Giinliik bazda, c)
saatlik bazda (zirve saat ve zirve digi saat). Ayrica, gliniibirlik 6zel zaman gergevesi icin yiiksek sezonda (Yaz) Cuma Giini
trafik yiikleri tespit olunmustur. Degerlerin en ylksek ¢iktig1 bu 6zel durum diginda, genelde Yaz sezonunun zirve saat zaman

gercevesinde her zaman en yliksek seviyede trafik miktarlari ve tikanmalar sik¢a gdzlenmistir.

Simulasyon ¢alismalari ile elde edilen sonuglar, mevcut trafik verilerinin yarattigi trafik yiiki ile birlikte degerlendirildiginde,
gelecekte ciddi anlamda farklilasan bir tablo ortaya ¢ikmamakta; yillar gectikge trafik ylikleri artmakta ve halihazirda kronik
halde tikanmalar yasamakta olan &zellikle izmir giris noktasindaki baglantilarda (‘link’lerde) sikinti artarak devam edecektir.
Mevcut durumda &zellikle, Yaz sezonunda zirve giin ve saat trafik durumlarinda olugmakta olan tikanmalarin, trafik

yiiklerinin yaz degerlerine kiyasla 1/3 oraninda oldugu, Kis zirve saatlerinde dahi yakin gelecekte gbzlenmeye baslayacag

ongorilmektedir. Bunun &nemli nedenlerinden bir tanesi, halihazirda bolgede sirekli artig egiliminde olan trafik
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miktarlaridir; yillik bazda (YOGT) %4-5 civarinda artan trafik yaz sezonunda ise gelinen noktada %10 ve Ustiinde artis

gostermektedir.

Ozetle aktarmak gerekirse; 6ncelikle, KTKGB'nin tamamlanacagi diisiiniilen 2025 yilina kadar mevcut trafik artis trendleri
bazinda ve sonrasinda ise 2030’a kadar KTKGB’nin gekecegi turist miktarlari ve personel yolculuklan, vb. bazinda tim yillar
icin trafik yiikleri tahminlenmistir. Sebeke genelinde olusabilecek tikanmalar yol hizmet dizeyi (LOS) gostergesi ile
kiyaslamali olarak irdelenmistir. Ozellikle de yillar icerisinde artan trafik 2025-2030 yillari arasinda ¢ok daha kritik seviyelere
ulagmigtir. Kritik yillar olarak, 2027 ve 2030 yillan (personel lojmanlarinin 2028 yilinda bitirilecegi kabuli ile} 6n plana

¢ctkmistir.
Genel olarak;

» Turizm sezonu olan yaz sezonunda giinliik yolculuk bazinda sebeke tikanmalara maruz kalmakta ve kalmaya devam
edecektir,
Yaz sezonu iginde ayrica zirve saatlerde her hallikarda trafik tikanmalan siirekli yagsanmakta ve yasanacaktir,
Yaz sezonunda zirve digl saatlerde rahatlama vardir ancak tamamen sorunsuz degildir,

> Kig sezonunda zirve saatlerde, yazin oldugu kadar olmasa da dzellikle KTKGB faaliyete ge¢mesinden sonraki alti yillik
suregte (2025-2030) yer yer tikanmalar gozlenmektedir,

» Enrahat dénem (zaman gergevesi) Kig sezonu zirve digt zamanlardir ki, KTKGB sonrasi 6 yillik dénemde dahi tiimiiyle

sorunsuzdur.
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9. GUNCELLENEN VERILERE GORE YAPILAN SIMULASYONLAR

Onsdz kisminda da deginildigi gibi calismamizda baz aldigimiz bazi temel verilerde degisiklige gidilmis ve giincellenen veriler
Yatinm ve isletmeler Genel Mudiirligi, Yatinm Geligtirme ve Planlama Dairesi Baskanligi Yatinmlar Yonlendirme ve
Programlama Sube Miidurliga tarafindan hazirlanan verilerin 08.07.2021 gini igveren kurum HeavenlyMade araciligiyla
tarafimiza iletilmistir. Calismamiz ¢ok dnceden tamamlamis ve sil bastan yeniden diizenlenemeyecek oldugundan sadece
tic kritik yilin (2025, 2026 ve 2027) zirve (yaz) sezonlarina ait giinlik trafik artiglarindaki degismeleri gozlemlemek adina bazi
similasyonlar yapilmigtir. Degisen verilere gore adapte edilen senaryo degerlendirmeleri, yine bu yillarinin 6nceki (konsept)
verilere gore bulunmus degerlerden ne derece farkhlik arz ettigi ortaya konmaya calisiimistir. Burada farklilik

degerlendirmesi her zaman oldugu gibi temelde yol hizmet diizeyi grafik anlatim lizerinden yapilmistir.

Ortaya konan bulgulardan da anlasilacag lizere KTKGB alanina iligkin veriler ve kabiiller dramatik anlamda degisse de yol
agl lzerindeki trafik atamalan nedeniyle ortaya g¢ikan hizmet diizeyleri ilk simiilasyon sonuglarindan fazlaca farkli

ctkmamistir. Bu nedenle daha bagka similasyonlara gerek duyulmamigtir.

Kendi model kurgumuz ulastirilan tiim yeni verilerin adaptasyonunu miimkiin kilmadigindan (bazilari sil bastan bazi
diizenlemeler gerektirdiginden) dolayi, IYTE ekibi olarak temelde daha global diizeydeki veri degisimlerine odaklanarak
yollardaki trafik yiik farklilagmalarinin ve yeni olusabilecek hizmet dizeylerinin goézlemlenmesi gerekli ve yeterli
bulunmustur. Bilhassa, fazla teferruat gerektiren bazi detay veriler ve/veya tutarl gérilmeyen veri degisiklikleri ya ele

alinamamis ya da daha toptan hale getirilerek degerlendirilmistir.
Buna gore, 6rnegin;
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> Lojman/konut gerceklesmesi ile ilgili olarak 2025’de %80 ve 2027'de ise tiimii gerceklesebilir genel kabiiliinii baz

alarak olusturmus oldugumuz model kurgusunu lojman ve konutlarin tiimiiniin 2025’te gerceklesmis ve nifusun
(toplam ~33,000) vyerlesebilmis olacagina gore degistirilmistir. Ancak, bastan tumiyle yeniden ele aligi
gerektirdiginden ve ele almada yasanan yapisal zorluklar nedeniyle ilgili diger ayrintilar géz 6niine alinmamistir.
Buna gore, fazla gergek¢i olmasa da, artik personel yolculuklari kaldinlmistir ¢linkii yeni veride personelin ek yiik
getirmeyecegi Bakanlik¢a da vurgulanmistir.

Turistik tesis doluluk eranlar konusu; Kendi kurgumuzda Yaz sezonu olarak tanimlanan zaman aralig) Haziran —

Evlil aylari arasiydi ve bu aylardaki tesis doluluk oranlari (yarimadada bu aylardaki ortalama doluluk orani baz
alinarak) %90 olarak kurgulamistik. Yeni veri olarak ise tesis doluluk oranlari Temmuz-Eyliil arasi %100 ve Haziran
ve Ekim aylarinda ise %70 olacag: belirtilmistir. Diger aylar igin ise %60 -30 arasinda degisen nitelikte dngériiler
yapilmistir bu 6ngoriilerin kendi modelimizde Kis sezonu igin kabiil ettigimiz %45-50 degeri ile &rtlstiigiini
diisiinebiliriz. Ancak, g kritik yil (senaryo) karsilagtirmasini halihazirda yaz sezonu (yiiksek sezon igin) yaptigimizdan
kis sezonu icin degerlendirmeye yer verilmemistir. Zira, kis sezonunda bir sorun yoktur.

Turist konaklama siireleri; kurgulanan ilk modellerde Yaz sezonu igin turist ortalama konaklama siiresi olarak

aldigimiz 6 giin bize ulastinlan yeni verilerdeki yaz donemi ortalama konaklama siireleri ile uyumludur. Kis sezonu
icin alinan ortalama konaklama siireleri sunulan yeni verilerle uyum gosteriyor olsa da zaten Kis sezonu
degerlendirmesi yapiimayacaktir. Yaz sezonu igin segilen ortalama 6 giin konaklama icin alana giinde gelebilecek
turist sayisi 7,333 ¢ikmaktadir. Bu degerin biraz daha genis alinabilecegi gerekcesiyle alana gelen giinliik turist
sayisini ~8,000 kabil ederek; kendi hesaplamamiza gére %85’i izmir dogrultulu (6800), %15’i ise (1200) Cesme

dogrultulu gelip/gidecek bigciminde modelimizin O-D tablosuna aksettirdik.
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» Giinibirlikcilerin alana ziyaretleri; burada yeni veri olarak ortaya konan oranlar (%30 Izmir'den %70’i Yarimada’nin

diger destinasyonlarindan gibi) kendi hesaplamalarimiz géz éniine alindiginda (izmir’den olan giintibirlik ziyaretler
%90’lar civarindadir) tutarh degildir. Kendi model kurgumuzun 6nemli bir pargasi (veya mekanizmasi) olan ve
temelde yerlesimler arasi kentsel biiyiikliik (niifus) ve mesafe iliskilerine dayanan mekansal etkilesim hesaplamasi
gercevesinde YTA’ya gelip gidecek olan 20,000 (yeni veri kabiilii) giinibirlik yolculuk gcekimleri mevcutta belirlenmig
olan ¢ekim giicli oranlari matrisine gore yeniden dagitilmis ve Tablo 24'deki degerler elde edilmistir. Alana gelen bu
miktarlar yine alandan gikan yolculuklar olarak (ayni sayilar) eklenmistir. Kisacasi burada, yeni veri olarak gelen
20,000 giiniibirlik ziyaretgi sayisi daha anlaml buldugumuz mekansal etkilesim hesaplar oraninda zonlara
dagitilmistir. Cekim giicii oranlari igin halihazirdaki bulguladigimiz gekim giicti degerleri kullanilmigtir. Zira, ilk orjinal
veri degerlerine gore yeni turizm alaninda (KTKGB) yaklasik 100 bin niifus olacagina gére cekim gict iligkileri tesis
edilmisti simdi baz olarak alinan yaklagik 98 bin niifusa gore ele alindiginda gig iligkilerinin dolayisiyla da rakamsal
farkhihigin fazla olmayacagi gerekgesi ile mekansal etkilesim igin baz alinan bu gekim oranlari degistirilmemistir.
KTKGB'na yapilacak glintibirlik ziyaretler igin gergeklesmesi en olasi olan senaryo mekéansal etkilegsim modeli olarak
goriilse de, Bakanlik tarafindan dngorilen alana gelecek olan giinlbirlik ziyaretgilerin %30"unun izmir'den kalan
%70’lik kisminin da yarimadanin diger yerlesim yerlerinden gelecegi kabiiliine gore de simiilasyonlar yapilmis ve

sonuglar ortaya konmusgtur.
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Tablo 24. Adapte edilen verilere gére KTKGB cekilen giintibirlikci (GB) ziyaretlerin zonlar arasinda dagilim:

Zonlar KTKGB’ya ¢ekilen GB ziyaretgi
CESME 3349

iZMIR 18274.9

URLA 870.9
KARABURUN 115.7

ALACATI 40.0
SEFERIHISAR 337.4
GERMIYAN 26.2

YENI TU. AL. 0

TOPLAM 20000

» Ulasim tiirlerine gére yolculuklar; Benzer sekilde, yeni veri olarak paylasilan ulagim tiirlerine gére yolculuklarin ayni

(esit) oranlarda kabiil edilmis olmasi fazla gergek¢i bulunmamistir. Zira, tiim yolculuk tiirlerinin esit oranlarda
olabilecegi hangi bilgiye gore tespit olundugu miiphemdir (Ornegin, yeni veride toplutasim oraninin %25 benzer
sekilde taksinin, 6zellikle bu kadar uzun mesafelerde, %25 olmasi pek makul bulunmamistir). Halbuki kullanilan
simiilasyon yazilimi mekansal iligkileri de gdz dniine alarak ve diger cesitli bilgileri, parametreleri kullanarak bunun
daha olasi oranlarini algoritmalarinda yansitmaktadir. Zaten, bu tiir bilgiler esasen ulasim uzmanlarindan ¢ikti olarak
beklenen, uzmanin bulmasi gereken tiirden bilgilerdir. IYTE olarak izledigimiz yontemde tek tek arag tiirii detayina
girmeden salt 6zel araba / toplutagim (kitle tasim, servisler vb.) ayriminda modelimiz kurgulanmistir. Halihazirda
trafikte gdzlemlenen yaklasik 1/10 oranindaki toplutasim/6zel arag oranini bastan modele girdi olarak tanitiimis ve
modelin sonradan gesitli degisen kosullara gére bunu ayarlayabilmesi saglanmistir. Yolcu “hacmi” model ¢iktilarinda

kirmizi 6zel, mavi ise kitle tasim olarak yansitiimakta ve gogu grafikten de gériilecegi lizere toplutasim icin daha
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yiiksek oranlar elde edilmektedir. Sonugta, model bulgusuna gore ne oranlarda ulasim bicimlerine yansiyacag (iki
tiir ayriminda, fakat taksi, kiralama vb. tanimlanmamistir ve tanimlanmasi da oldukga zordur) tarafimizca oldukga
nesnel anlamda bulgulanmaktadir. Ancak, yolculuklar hangi tir araglarla yapiliyor olursa olsun, trafik yiiki
anlaminda etkisi (yol hizmet diizeyi) eninde sonunda otomobil birim cinsinden degerlendirilmektedir.

» Konaklayacak turistin verli / yabanc oranlari; kendi degerlendirmemizde yer almayacaktir. Bu veri bizim

arastirmamiz igin dnemli degildir.

Tim bu degerlendirmeler ve yeni veriler 1siginda, bahsolunan ti¢ yilin (2025, 2026 ve 2027) yaz sezonuna goére ek
simiilasyonlar iiretilmistir (personel yolculuklari kaldirilmis, turist yolculuklari 6 giin konaklamaya gore 8,000 alinmig, ve
giiniibirlik 20 bin yolculuk kendi mekansal etkilesim bulgularimiza gére zonlar arasinda dagitilmis, vb.). Ancak, farkedilecegi
lizere, dnceden bulgulanan original sonuglardan fazlaca farketmeyen yol hizmet dizeyleri elde edilmistir. Bir kag yol
linkinde trafik hacminde azalma hizmet diizeyinde iyilesme goriilmektedir. Ancak bu iyilesmeler KTKGB'ne yaklasan yollarda
gozlemlenmekte, yani, zaten az sorunlu olan linklerde olmaktadir. Bu durum, yeni verilere gore elde edilmig simulasyon
sonuglarinin (Sekil 158, Sekil 159, Sekil 160, Sekil 161, Sekil 162, Sekil 163, Sekil 164, Sekil 165, Sekil 166) analizleri yapilan
yillara ait énceki simiilasyon sonuglan (Sekil 67, Sekil 68, Sekil 69, $ekil 70, Sekil 71, Sekil 72) ile kiyaslandiginda agikga
gorilmektedir. Zira, halihazirda sorun mevcut sebekeye cok fazla yiik getirmeyen KTKGB alani degil, yildan yila artan trafik

hacimleri ile mevcut yollarin (0-32 ve D300) 6nimiizdeki yillarin yliksek sezon yaz aylari igin kapasite yetersizligidir.

Onceden de o6nerilen ve hala gecerliligini yitirmeyen ¢oziimler olarak, yeni getirilecek turistik aktivitelerin mimkiin
oldugunca yaz aylari digina (Bahar ve Kis donemlerine) ve yolculuklarin bilhassa zirve saatlerin digina gikariimasidir. Bunun

disinda bagka diger tali ¢coziim segeneklerinin tizerinde fazlaca durmak anlamli olmayacaktir. Simiilasyonlarda zirve saat
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yiikleri tahmin edilmeye calisiimistir. Zirve saatlerin gliniin hangi zaman dilimlerine denk geldigi sahada yapilabilecek
sayimlarla tespit olunabilir ki bu saat dilimleri baz alinarak ugus slotlarinin ayarlanmasi KTKGB’'ne getirilecek turist

kafilelerinin bu saat dilimlerine trafik yiikii olarak bindirilmemesi agisindan énem arz etmektedir.

Yaz aylari icin konaklama siirelerinin artirilabilecek olmasi anlamlidir. Fakat ana raporumuz sonucunda da bulgulandig
lizere eger daha uzun siirelerde konaklanilan golf turizmi gibi turizm tiirleri yaz aylar yerine daha ¢ok bahar aylarinda tercih
edilen bir segenek ise uzun siireli konaklamalar yaz aylarina degil tersine Kis (Bahar) sezonunda gergeklesecek gibi
durmaktadir. Bunun dtesinde, muhakkak diger yardimci ek ¢6ziimlemelere (Havalimanindan Urla’ya dogru agilacak ve izmir
giris noktasina destek olacak bir ek karayolu, akilli ulasim uygulamalari, gyroplan gibi ugan hava tasitlan icin inig/kalkis
alanlari, teleferik ve/ya PRT hatti rotalari, vb.) biitge elverdigince ve zaman igerisinde asama asama bilahare gidilmesinde

fayda olacaktir.
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12.

EKLER

MODEL KABULLERI

Mevcut Temel Veriler icin Yapilan Kabiiller

>

izmir’de mevcut turistik tesis doluluk oranlar maks %60’lara varmaktadir. YTA icin %100 doluluk hedeflenmis olsa
da bunun alanin ilk olustugu yillarda yakalanmas: diisiik ihtimal oldugundan bu galisma kapsaminda makul hedef
%75 alinmistir.

Turizm verilerine gére yarimadaya gelen turistlerin %60-70'i yazin (4 ayda) gelmektedir. Yaz sezonu turist akiminda
bu durum hesaba alinmistir. Yaz sezonu olarak Haziran, Temmuz, Agustos ve Eyliil; Kis Sezonu olarak ise geri kalan
8 ay alinmistir.

Mevcut verilere gére bélgede turistik tesislerde maksimum ortalama kalis siiresi 2,5 giindir. Calismamizda
konaklama siiresi olarak yaz sezonu igin 3,5 giin kig sezonu iginse 5 giin alinmistir.

Arag basina yolcu oranlari, baz olarak otomobil doluluk oranlari kabiilii ile 2 kisi olarak alinmistir. UPI 2018 kisitli
perde sayim verisi bu kabuli teyit etmektedir.

Gerektiginde Turistlerin %60"1 20 kisi kapasiteli servislerle tasinabilir.

100 bin yatak KTKGB igin giinliik Turist yolculuk arag trafigi (yaz aylan igin) 10,000 o.b (oto. birim) hesaplanmistir
(20 bin turist yolcu bazinda). Mevcutta Yarimada genelinde turist yolculuklarinin %75’inin sirkiile ettigi kabulii ile

7000 o.b. tasit ve yon bagina bu 3500 o.b. Verilere gére Cesme’den giris %10.
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Yaz O-D tablosunun olusturulmasinda Otoyolun 2019 Agustos ayi (en yliksek sezon) verileri temel cikig noktasi
olmustur.

Trafik Verilerine gore Yaz trafigi ile Kig trafigi arasinda 1/3 global oran tespit edilmistir. Kis yolculuklan Yaz
yolculuklarinin 1/3 oraninda orantilanilarak alinmigtir.

Pandemi etkisi hesaplamaya alinmamigtir.

Trafik sayimlari, anket vb tarafimizca yapilmamis, kurumsal veriler kullanilmistir.

Yollarda trafigin yonsel ayrim verisi olmadigindan bu %50 kabul edilmistir. Karayollarindan elde edilen YOGT verileri
bu sekilde iki yon toplamidir. Buna gore, zonlardan Uretimler ve zonlara cekimler de ayni olmak durumundadir.
Modelleme mantigl bu olguya uyarlanmistir (6rnegin, Cesme’nin muhtemelen glinliik cekimi lretimden daha
fazladir, bu nedenle trafik verileri bazli gekim katsayilari kullanimi yolculuk cekim modellemesinde yer almamigtir).
Yine, ayni sebeple, hesaplamalarda yollardaki yonsel ayrim oraninin (directional split) uygulanmasi s6z konusu
degildir.

Otoyoldaki iicretlendirme etkisi gbz ardi edilmistir.

Onimizdeki 10 yillik siireg icerisinde bolgede yeni yol altyapi yatirimi ve/ya alternatif bagka ulagim sistem
onerilerinin uygulanmayacagi kabiil edilmisgtir.

Yaziliminin salt-ulasim yazilim kismi kullanilmigtir.

Otomobil ve toplutasim (calismamizda servis de iginde) atamalari yazilimin kendi icinde otomatik olarak
gerceklestirilmesine birakilmigtir. Trafik kompozisyonu olarak; agir arag/binek otomobil ayrimi Gizerinde durulmamis
yine yazimin kendi atamasina birakiimistir.

Mevcuttaki olasi toplutagim hatlari vb yazimda “tanimsiz” olarak tur tanimlamalarn yapilmistir.
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» Yazilimda zonlari temsil eden siklet merkezleri (centroids) miimkiin oldugunca zonun en diigiim noktasi olabilecek,
en iyi temsil noktasi olarak diigiiniilen yere konumlandirimistir.

> Yazin yanimadada Yazliklarda yasayanlarin sayist 500- 600 bin civari oldugu kabiil edilmistir.

» Yaz sezonu ile Kis sezonu arasinda ortaya ¢ikan 40 bin civarindaki giinliik trafik farkinin yaziik yolculuklarin oranini
acikladigr kabl edilmistir (yazhker yolculuklari 30-35 bin trafik olabilir).

> En zirve giinlerde (haftasonu giiniibirlik Cuma gidis, Pazartesi déniis) trafigin toplam 140 bine ¢itkmakta ve bu fark
da giintibirlik trafik miktarlarim agiklamaktadir (20-30 binlik giinibirlik trafik farki, iki giinde ortaya cikmakta:
toplamda ort. 50-60 binlik sisme diger haftanin giinlerine yayginlastirilirsa ort. Giinliik deger bazinda 10-15
alinmistir).

> Otoyol giinliik kapasitesi toplamda 115 bin alinmistir (saatte 14,400 alind)).

» Modellerde tanimlayamadigimiz girdilerde yazilimin kendi default tanimlari kullanilmistir.

Turizm Alani ve Turistik Yolculuklar, vb. ile ilgili Yapilan Kabiiller
> Golf Amach Turist yiizdesi agirlikl olarak (%90 iistii) yurtdisi, yani izmir Havalimani gelislidir.
> Mevcutta yatak kapasitesi izmir ili igin 60 bin alinmistir. Giinliik yaklasik 15 bin turist yolcu yanmadada gezecektir
(6-7 bin trafik); 100 bin ek yatak kapasitesi ile gelecekte ek 33 bin turistik yolculuk; 24-25 bin yarimadaya tekabiil
eder. Karayollarindan 20 bin baz alind..
> Buna bagl olarak, genelde turist kafilelerinin yon olarak gelis oranlari (cesitli, KTB bazli verileri baz alinarak)
i. %85 izmir (Havalimani bazl) yonlii; dolayisiyla izmir zonundan

ii. %15 Cesme (Deniz liman baglantili), Cesme zonundan
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Mevcutta yarimadaya (ve Gesmeye ) giinde 8-9 bin civarinda turist gelirken, dogru orantili olarak KTKGB igin dnerilen
100 bin yatak (Ancak ilk etapta 70 bin kabiilii ile} igin 20 bin civarinda bir turist gelisi olacaktir. Bu talep bloku 2025-
2030 yillari arasinda degismeyecektir, ancak;

i.  Bu, alana gelis ydniinde 20 bin (arag basina 2 kisi baz kabiilii ile 10,000 ob trafik)

ii.  Alandan Gidis yoniinde de 20 bin (yine, 10,000 o.b. trafik) demektir
Yeni Turizm Alani icin 100 bin yatak &nerilse de bunun hemen gerceklesemeyecegi, (ihtiyati yaklagimla) 70 binlik
kisminin 2025te hemen gerceklesebilecegi, 2028'den sonra ise geri kalan kisminin (ancak %90 randimanla galisacagl
kabiili);

i, Turist yolculuk gelis/gidislerinin de buna orantili olarak olacag|,

ii. Gelis Yon dagilimlarinin (izmir ve Cesme yonii) da yine orantili olacag kabuli
Alanda ¢alisacak personel igin lojmanlarin yine hemen gerceklesmeyecegi, ancak 2028'den sonra gergeklegecegi, bu
nedenle;

i.  2027'ye kadar personelin disaridan alana gelecegi (bunun icin belli bir ise baglama saati vb baz alinmamustir),

ii.  2028den itibaren ise lojmanlarin tamamlanmasi nedeniyle disardan gelig/gidislerin %80 oraninda azalacagl

ve sadece %20 oraninda ¢alisanin alana digardan gelecegi kabil edilmisgtir.

Alana Turistik tesis olmanin “magnet etkisi” ile ziyaretgi yolculuklari ise yarimada genelinde mekansal etkilegsim
modeli ile belirlenmistir. Diger zonlarda yazlik miktarlari ve turistik tesis sayilarinin “mass” (¢eken kitle) olarak
kullaniimasi gibi burada KTKGB yatak kapasitesi ve turiste hizmet sunacak hazir personel miktari benzer sekilde
kullanilmigtir. Ayrica, rnegin Gesme turistik kapasitesiyle ve kitlesiyle ne kadar ¢ekiyorsa, burasi igin de benzer

orantilamaya dikkat edildi. Karakter farkliligindan dolay: Izmir gibi yerlesimlerin ortalama ne kadar yolculuk drettigi
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oran degeri gibi bir faktor kullanilmadi veya gerek duyulmadi. Yine, érnek Golf tesislerinden bu konuda veri
gelmedigi icin bu tiir katsayi degerleri bulunamadigindan kullanilmadi. Bu tiir cekim etkisinin etkisi turist ve
personele kiyasla %2-3ler gibi ciizi orandadir;
i.  Bu tur ziyaretgi yolculuklarinin 2025'te ortaya ¢ikmayacag,
ii. 2026’da ortaya giktig
iii.  2027’den sonra ise ciliz miktarda olmasi nedeniyle (disariya, yerel ziyaretgilere daha kapali olacagi varsayimi
ile) yillik trafik artis oranlari (Yaz sezonu igin: 2021 igin %10 ve sonraki yillar igin %7,5; Kis sezonu igin: %3)

icinde eridigi var sayilmistir.

Genel Trafik Artis Oraninin Yansitilmasi ile ilgili Kabiiller
» Yillik trafik artis trendine gdre YOGT bazinda trafik artis orant %4 (veya en kétii %5) tespit edilmistir; Verilere gére
Yaz sezonunda bu oran %10,5lere gikabilmektedir (kabiil olarak %10 alindi). Hesaplamaya gére Kis sezonu bu
baglamda %2-3 arasidir (%3 alinmistir). :
i 2021'de Yaz sezonu trafik artis orani %10 alinmis ve modellenen trafik miktarina eklenmistir,
ii. 2021 sonrasinda yaz sezonu artig orani olarak %7,5 alinmistir (yol kapasite kisithlig: etkisi yansitiimis).
iii. ~ KTKGB sonrasinda da 2026 ve 2029 arasinda, Yaz sezonu artig orani %7,5 alinmistir (yol kapasite kisithhg
etkisi yansitilmig)
iv.  Kis sezonu, timiyle her yil igin %3 artis orani model sonuglarina yansitilmistir.

> Otoyol verilerinden elde edilen yillik trafik artis miktari tiim sebeke genelinde 0-D degerlerine artig olarak yansitildi.

g4

Boylece tiim sebeke genelinde trafik artis oranlari bulundu.



> KTKGB’nin gerceklestirilmesi (ingaasi) siirecinde ortaya gikacak olan ve sebekeye ekstra bir yik getirecek olan

kamyon ve is makinas trafigi hesaplamalara katilmamigtir.

Yolcu Gruplariile ilgili Yapilan Kabiller

(2020-2024 arasi)

» 4 tir yolcu (ve yolculuk) grubu oldugu distintilir;
i.  Turist (yerli/yabanci) yolculuklari: Veri bazli hesaplama sonucu %15 oraninda ¢ikmustir.
ii.  Yazlkgilarin gelis/gidisleri (Yaz sezonu igin): Veri bazli hesaplama sonucunda ~%50 oraninda gikmistir.
iii. Gunibirlik (Yaz sezonu, haftasonu daha gok) yolculuklar: Veri bazl hesaplama sonucunda ~%20 oraninda
gikmustir.

iv.  is amagch diger yolculuklar; Veri bazli hesaplama sonucunda ~%15 oraninda gikmugtir.

Mevcutta Yaz Sezonunda Otoyoldaki 62 000 iki yén toplamu trafik igin: ~7 bin (Turistik), ~30-35 bin (Yazhiket),
~10-15 bin (Giiniibirlik), ~5-10 (is amagh).

(2025-2030 arast)

> Turist yolculuklari (20 bin yolculuk) temelde zaman cergeveleri senaryolarinda blok (boliinmeden tek parga
biciminde) olarak alinmigtir (ancak what if senaryolarinda ise farkli zaman cercevelerine bollnerek alinmig olabilir).

» Yazlikci yolculuklari KTKGB igin yoktur, Giiniibirlikgiler ve Yazliker yolculuklari Alana gelecek olan cevreden ziyaretgi
yolculuklari iginde digtindlebilir.

» Diger is yolculuklar da personel olarak yer degistirebilir (alan igin), Oyleyse Temel Yolculuk Gruplar:
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i.  Turist yolculuklan,
ii. Personel yolculuklan ve
iii.  Ziyaretgi yolculuklari, olacaktir.
» Oniimiizdeki 10 yillik siiregte bolgede olusabilecek rant kaynakli olasi yeni yerlesmelerin ortaya ¢cikmasi ve bunlarin
muhtemel ek trafik yiikleri hesaplamaya alinmamistir (bu ayri bir sehir planlama arastirma konusu ve sehirlesme
similasyonlarini gerektirmektedir ve hesaplara katilmasi mutlaka elzemdir. ileride entegre proje olarak

distintlmelidir.
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